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ONSOZ

Ulagim Cografyas: kitabi, ulagimin cografya disiplini igerisindeki yerini derinlemesine
inceleyen, hem teorik hem de uygulamali bir eser niteligi tagimaktadir. Insan-doga ilis-
kilerinin mekansal diizlemde ele alinmasini merkeze koyan cografya bilimi, ulagim faali-
yetlerinin dogal cevre ve beseri unsurlarla olan baglarini anlamada 6nemli bir perspektif
sunmaktadir. Bu kitap, cografyanin ¢ok disiplinli yapisini merkeze alarak ulagim faali-
yetlerinin tarihsel gelisimini, mekénsal iliskilerini ve giincel dinamiklerini kapsamli bir
sekilde analiz etmektedir. Eserde yer alan 13 béliim, Tiirkiye tiniversitelerindeki cografya
bolimlerinin miifredatina uygun olarak tasarlanmis ve bu alanda uzman akademisyen-
lerce kaleme alinmustr.

Kitap, ulasgimin insanlik tarihindeki evriminden modern akilli ulagim sistemlerine ka-
dar genis bir yelpazede bilgi sunmaktadir. Béliimler, ulasimin dogal cevreyle iligkilerinden
kentsel ve kirsal alandaki roliine, ekonomik kalkinmaya katkilarindan teknolojik yenilik-
lere kadar pek ¢ok konuyu ayrintili bir sekilde ele almaktadir. Ayrica Tiirkiyede ulagim
sistemlerinin tarihsel siire¢ igindeki gelisimine 151k tutarak bolgesel farkliliklar: ve 6zgiin
dinamikleri incelemektedir. Bu yoniiyle eser, sadece bir ders kitabi olmanin 6tesinde, ula-
sim cografyasini anlamak isteyen arastirmacilar, akademisyenler ve politika yapicilar i¢in
degerli bir bagvuru kaynag: ozelligi tasimaktadir.



Editor Notu

Ulagim faaliyetleri tarih, cografya, ekonomi, isletme, jeoloji, jeomorfoloji ve iklim gibi
¢ok sayida disiplinin arastirma kapsamu igerisindedir. Cografya kendine 6zgii yapisiyla
ulagim faaliyetlerinin insan-dogal ortam arasindaki etkilesimleri ele alip inceler. Ulagim
faaliyetleri de hem dogal ortam hem de insanla iligkili olmasindan dolay: cografya disipli-
ninin arastirma konulari arasinda yer alir.

Ulasim Cografyasi bashig altinda kaleme alinan bu eser, Tiirkiyedeki tiniversitelerin
cografya bolimlerinin neredeyse tamaminda miifredat kapsaminda bulunan “Ulagim
Cografyas1” derslerinde kaynak olabilecek bir kitap niteligi tagimaktadir. Kitap kapsamin-
da 13 boliim bulunmaktadir. Bolim basgliklar: belirlenirken lisans diizeyindeki ulagim
cografyasi derslerinin igerikleri dikkate alinmistir. Benzer sekilde boliim yazarlar: da ilgili
basliklarda akademik ¢aligmalar1 bulunan ve ulagim cografyasi derslerini yiiriiten 6gretim
tiyelerinden olusmaktadir.

“Ulasim ve Cografya” baslikli ilk béliimde ulasimin cografya igerisindeki yeri kuram-
sal acidan ele alinmustir. Ulagimin tarihsel gelisimi ve ulagim faaliyetlerinin mekansal ilis-
kileri tizerinde durulmugtur. Ayrica ulagim sistemlerinin gelecegi tizerinde de degerlen-
dirmeler yapilmistir.

“Ulagim Faaliyetlerinin Tarihsel Gelisimi” baghkli ikinci boliimde ulagim faaliyetleri
kronolojik olarak ve mekénla iliskilendirilerek ele alinmistir. Insanlik tarihinin bagindan
itibaren ilk olarak kullanilan yollarin mekansal iligkileri tizerinde durulmustur. Medeni-
yetin gelismesiyle birlikte ulagim sistemleri ve aglariin gelisimi sistematik olarak ortaya
konulmustur.

“Ulagim Faaliyetlerinin Dogal Ortamla ligkileri” bashkli boliim, fiziki cografya fak-
torlerinin ulasim faaliyetleri iizerindeki etkilerini ele almaktadir. Ilk gaglarda ulagimin
butiniiyle dogal sartlarin kontrolii altinda bulundugu, kiltiir, medeniyet ve teknolojinin
gelisimiyle birlikte dogal ortam kosullarina bagliligin azaldig: iizerinde durulmustur. Sa-
nayi devrimi sonrasi ve 6zellikle 20. YY da meydana gelen teknolojik gelismelerin ulagim
sistemlerinin dogal cevreden bagimsiz olarak gelismesine katki sagladigi fakat bu teknolo-
jik gelismelerin maliyet artiglar: seklinde ulagim sistemlerine yansidig: belirtilmistir.

“Beseri ve Ekonomik Faaliyetler A¢isindan Ulagim” boliimii, ulasim sistemleri ve ula-
sim faaliyetlerinin beseri cografya ile iligkilerini kuramsal agidan ortaya koymustur. Nii-
fus, yerlesme, ekonomik faaliyet tiirleriyle ulagim sistemleri ve aglariyla iliskiler cografya
biliminin prensipleri gercevesinde ortaya konulmustur. Ulasim faaliyetlerinin ¢evresel et-
kileri, saglik hizmetleri ve kalkinma planlari kapsaminda ele alinmustir.

“Karayolu Ulasim1” baglikli boliimle birlikte, ulasim sistemleri detayli olarak ele alin-
mustir. Tarihsel 6lgekte ilk gelisen ulasim sistemi, karayolu ulagimidir. Dogal ortam sartla-
rindan dogrudan etkilenen karayolu ulasimi, gegmis ve gelecek perspektifiyle ele alinmig-
tir. Insan ve faaliyetlerinin biiyiik 6l¢iide yeryiiziinde yani kara ortaminda gelistigi 21. YY
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diinyasinda tartigmasiz bir gergektir. Bu kapsamda diinya genelinde karayolu ulagiminin
gecmisi, mevcut durumu ve gelecege yonelik perspektifler bu boliimde ortaya konulmus-
tur.

“Demiryolu Ulagimi1” bolimii, aslinda sanayi ve sanayi ile iligkili diger ekonomik faali-
yetlerin mekénsal gelisimini ortaya koymaktadir. Demiryolu ulagiminin baslangici konu-
sunda mekénsal driintiiler ortaya konulmus ve demiryolu ulagiminin gelisimi kronolojik
acidan aktarilmistir. Gegmis, glintimiiz ve gelecekte demiryolu ulagimi konusunda bilim-
sel degerlendirmelere yer verilmistir.

“Denizyolu Tagimaciligr” baglikli boliim, insanlik tarihinde denizlerin 6nemini ortaya
koymaktadir. Medeniyetlerin gelisiminde deniz ulagiminin 6nemi tizerinde durulmus, de-
niz ulagiminin tarihsel gelisimi verilmistir. Denizyolu ulagiminin yerytizii sekilleri, iklim
ve lokasyonla iligkileri irdelenmis ve sanayiyle birlikte hizmet sektoriiniin denizyolu ula-
siminin kontroliinde oldugu ortaya konulmustur. Kiiresellesmeyle denizyolu ulasiminin
iliskileri ortaya konulmus ve limanlarin 6zellikleri biitiinciil bakis agisiyla belirlenmistir.

“Havayolu Ulagim1” baslikli béliimde havayolu ulagiminin gelisimi tizerinde durul-
mus, teknolojiyle ulagim sistemlerinin degisimi vurgulanmigtir. Havayolu ulagiminin
diger ulagim sistemleriyle siki etkilesim halinde bulundugu ve havayolu ulagimina olan
talebin giderek arttig1 belirtilmigtir. Havayolu ulasiminda zaman zaman aksamalarin ol-
dugu, dogal ve beseri unsurlarin bu aksakliklarin sebebi oldugu tizerinde durulmustur.
Kiiresel Covid-19 salgiinin havayolu ulasimi tizerindeki olumsuz etkileri, yerel ve diinya
Olgeginde irdelenmistir. Tiirkiyede Cumbhuriyet ile birlikte havayolu ulasiminin seyri de-
gerlendirilmistir.

“Enerjinin Taginmasi ve Boru Hatlar1” baglikli boliim, ulagim faaliyetlerinin enerji
kaynaklari ile baglantilarinin kurulmasi agisindan énem tagimaktadir. Giintimiizde ener-
jinin tiretildigi ve tiiketildigi mekanlar birbirinden farklidir. Bu farklilik beraberinde ener-
jinin taginmasi zorunlulugunu dogurmaktadir. Fosil enerji kaynak titketiminin azalma
egilimine girmesi, yenilenebilir enerji kaynaklarinin ¢esitliligi ve tiretilen elektrik ener-
jisinin nakli 6nemli bir sorun durumundadir. Benzer gekilde kitasal ve kiiresel dlcekte
petrol ve dogalgaz tasimaciliginda boru hatlarinin kullanimi da mekénsal diizenlemeleri
zorunlu kilmistir. Bu kapsamda enerji tagimaciliginin mekansal iliskileri cografya disipli-
ni gergevesinde degerlendirilmistir.

“Kent I¢i Ulagim” béliimii, ulagim faaliyetlerinin gehir yerlesmeleri ile iliskilerini orta-
ya koymaktadir. Kent i¢i ulasitmin ekonomik kalkinma ve sosyal gelisimdeki 6nemi vur-
gulanmistir. Kent i¢i ulagim sistemlerinin, niifus artigina paralel bir gelisim gosterdigi,
kentlerdeki niifus artiginin ise bityiik dlctide goglerle iliskili oldugu belirtilmistir. Gog ile
kentler, alansal olarak da genislemis, bu da ulagim aglarinin bilyiimesine ve gesitlenme-
sine yol agmustir. Ozellikle rayli sistemlerin, modern kentlerde zaman ve enerji tasarrufu
sagladig: belirtilmistir. Sehir planlarinda kent i¢i ulagim sistemlerinin de dikkate alinmasi
gerektigi izerinde durulmustur.
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“Diinyada Ulagim” baglikli boliimde ulasimin diinya genelinde nasil bir degisim ve
gelisim gosterdigi tizerinde durulmustur. Ulagim faaliyetleri ile insanlik tarihi ve medeni-
yetlerin gelisimi arasindaki iligkiler ele alinmugtir. Ulagim faaliyetlerinin zaman igerisinde
cesitlendigi, cografi kesifler ve sanayi devriminin ulagim faaliyetlerinin gelisiminde etkili
oldugu belirtilmistir. Ana ulagim sistemlerinin gelisim ve degisimi mekénsal lcekte ve
kronolojik olarak anlatilmistir.

“Turkiyede Ulasim” baglikli boliim, tim ulasim sistemlerinin Osmanli devletinden
Cumbhuriyete nasil yansidig1 ve 6zellikle Cumhuriyetle birlikte ulagim sistemlerinin nasil
bir gelisim siirecine girdigini anlatmaktadur. Tiirkiye'nin fiziki ve beseri cografya ozellikle-
rinin ulagim sistemlerinin gelisiminde nasil etkileri oldugu, hangi bélgelerde hangi ulagim
aglarinin gelistigi gibi konular bu boliimde sistematik olarak ortaya konulmustur.

“Akill1 Ulagim Sistemleri” baglikli bolimde, ulagim ile teknoloji arasindaki iligkilere
yer verilmistir. Bilgi sistemlerinin ulasimdaki kullanim uygulamalar1 6rneklerle agiklan-
mustir. Ulagim alt yapilarinin optimizasyonu, giivenliginin artirilmas ve siirdiiriilebilirli-
ginin saglanmasi adina teknolojiden nasil faydalanildig: ve faydalanilmasi gerektigi konu-
lar1 irdelenmistir. Trafik yogunlugunu ve buna bagli olarak gevre kirliligini azaltmak icin
hangi uygulamalarin devreye konuldugu, kazalar1 azaltmada teknolojinin hangi araglarin-
dan faydalanildig: gibi konular sistematik olarak agiklanmigtir.

Ulasim Cografyas: kitabinin hazirlanmasinda boliim yazari olarak Tiirkiyenin farkl
tiniversitelerin Cografya boliimlerinden alaninda uzman ve ulasim konusunda akademik
¢aligmalar1 bulunan 6gretim yelerinin ¢ok ciddi katkilar1 olmustur. Editoryal siirecte
katki saglayan Dog. Dr. Okan TURKAN’a ayrica tesekkiir ediyorum. Ulasim Cografyasi
konularini tiim yonleriyle ve titizlikle kaleme alan yazarlarimiza gok tesekkiir ediyorum.
Kitabin Tirkiyedeki tiniversitelerin cografya boliimleri miifredatinda bulunan Ulagim
Cografyas: dersini alan 6grencilerimize ve kiymetli 6gretim tiyelerine katki saglamasini

temenni ediyorum.
Prof. Dr. Baris TAS

Editor
izmir, 2024
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BOLUM 1

ULASIM VE COGRAFYA

Baris TAS !

GiRiS

Cografya, insan ve dogal ortamin karsilikli etkilesimi ile bu etkilesim sonucunda ortaya
¢ikan tiim olay ve durumlari kendi bakis agistyla inceleyip arastiran bir bilimdir. insan,
cografya biliminin odaginda bulunur. Farkl: bir ifadeyle insansiz bir cografya diistintile-
mez. Burada kastedilen birey olarak insandan ziyade toplumun iyesi durumundaki in-
sandir. Zira insan tek bagina anlam ifade etmez, ¢iinkii insan sosyal bir canlidir. Insanin
yeryuiziindeki faaliyetleri, genel olarak begeri cografyanin arastirma kapsaminda yer alir.
Bu faaliyetlerden birisi de ulasimdir. Ulagim faaliyetleri, farkli bilesenlere bagl olarak or-
taya ¢ikar ve gelisir. Bu bilegenler ise cografya biliminin prensipleri kapsaminda ulagim
cografyasi baglig1 altinda aragtirilir.

Insan, yeryiiziinde yasamaya bagladig1 andan itibaren siirekli hareket halinde olmus-
tur. Insan topluluklarinin yeryiiziindeki bu hareketliligi, ulagtmin insanlikla bagladig: sek-
linde degerlendirilmesi gerektigini ortaya koymustur. Prehistorik donemde insanlar veya
daha genis anlamda insan topluluklari, kendilerine en uygun yasam alanlarini aramuglar
ve uygun bulduklari alanlara da yerlesmislerdir (Tas, 2016). Barinma, beslenme ve hayatta
kalma, ilk insanlarin temel yasamsal gereksinimleridir. Bu baglamda ilk insanlar, hayatta
kalabilmek i¢in yagadiklari ¢evreyi tanimaya ¢alismislardir. Bunun i¢in de stirekli hareket
halinde olmuslardir. Dogal ortamda yasayan diger canlilar1 gézlemlemisler, hayvanlarin
pesinden gitmisler ve yasadiklar1 dogal ortami tanimaya, daha dogrusu anlamlandirmaya
galigmiglardir.

Insanlarin dogal ortami tanimas, kiiltiir ve bilgi birikiminin artmasina neden olmus-

tur. Bu da zamanla yollarin gelismesi, hatta diinya genelinde ana go¢ giizergahlarinin
olusmasi sonucunu dogurmustur. Gergekten prehistorik go¢ glizergahlarina bakildiginda,

! Prof.Dr., Izmir Bakirgay Universitesi Insan ve Toplum Bilimleri Fakiiltesi, Bolgesel Cografya AD.,

baris.tas@bakircay.edu.tr, ORCID iD: 0000-0002-7469-9948
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2009) gibi sanayi bilegenleri, ulagimin gelismesiyle miimkiindir. $ehirler, sanayi ve hizmet
sektorlerinin gelistigi yerlesmelerdir (Ugur ve Aliagaoglu, 2024). Bu durum, sehir icinde
de ulagim sistemlerinin gelisimini zorunlu kilmistir.

SONUC

Ulagim, cografya biliminin tiim arastirma konulariyla iligkili ve hepsiyle dogrudan veya
dolayl: sekilde etkilesim halinde olan beseri ve ekonomik cografya alt alan1 durumunda-
dir. Bu yoniiyle ulagim cografyasi, sistematik olarak dogal (fiziki) cografya bilegsenlerinden
ozellikle atmosfer, litosfer ve hidrosfer ile dogrudan etkilesim halindedir. Benzer sekilde
beseri cografyanin niifus, sanayi, yerlesme ve ekonomik faaliyetler gibi alt aragtirma alan-
lari, ulasim sistemleri ile dogrudan etkilesim halindedir. Biitiinctl olarak bakildiginda
ulagim, cografya biliminin arasgtirma konularinin pek ¢oguyla iliskilidir. Cografya bilimi
insan ve faaliyetleriyle dogal ortam arasindaki etkilesimleri tiim yonleriyle ele aldig1 icin
ulasim cografyasini cografya biliminin merkezinde diisiinmek yanlis olmayacaktir.

Kiltiir, bilim ve teknolojideki gelismeler, ulasim sistemlerinin de gelismesine neden
olmaktadir. {letisim hizmetler, enerji ulagtirmasi ve uzay arastirmalari, gelecekte dnem
kazanacaktir. Belirtilen bu gelismeler, temelde ulagim faaliyetleriyle iligkilidir. Cografya
bilimi yalnizca durum tespiti yapmaz, gelecege yonelik planlama 6nerileri de yapar. Bu
yoniiyle ulagim faaliyetleri, planlama cografyasi agisindan da 6nem kazanmaktadir. Yeni
gelisen veya gelisecek ulasim sistemlerin tasarlanma siireglerinde dogal ortamla insanin
birlikte ele alinmasi ve planlama ¢alismalarinda cografya bilimi kapsaminda yapilan aras-
tirmalarin dahil edilmesi son derece énemlidir. Insanin var oldugu her yer ve zamanda
cografya da var olmustur ve olmaya da devam edecektir.

KAYNAKLAR

Akbulut, G. (2021). Genel begeri ve ekonomik cografya. Unsal Bekdemir (Eds.). Ulagim (307-321).
Pegem Akademi. Ankara.

Bakirci, M. (2018). Ulagim cografyasi. M. Dogan ve O. S. Dogan (Ed.), Beseri ve ekonomik cografya
(355-380). Pegem Akademi. Ankara.

Ozgaglar, A. (2019). Cografyaya giris. Ozer Matbaa. Karabiik.

Ozgiig, N. (2007). Turizm cografyast, Gantay Kitabevi. Istanbul.

Rodrigue, P. J., Comtois, C. ve Slack B. (2013). The geography of transport systems. Third edition.
London and New York: Routledge.

Seremet, M. ve Alaeddinoglu F. (2018). Sosyal cografya. Nurettin Ozgen (Eds.), lletisim-etkilesim ve
akiskan metanin cografyasi: Ulasim & ulastirma cografyast (203-223). Pegem Akademi. Ankara.

Taafle, E. J., Gauthier, H. L. ve O’Kelly, M. E. (1996). Geography of transportation. New Jersey: Upper
Saddle River.

Tasligil, N. ve Sahin, G. (2022). Ulasim cografyasimin prensipleri ve Tiirkiye ulasim cografyast. Nobel
Akademik Yayincilik. Ankara.

11



ULASIM COGRAFYASI

Tepealty, F (2009). Boru hatlar: ulasimi ve potansiyelinin Tiirkiyenin siyasi cografyasindaki etkileri ve
onemi. (Doktora tezi, Istanbul Universitesi).

Tas, B. (2016). Tiirkiyenin kirsal yerlesmeleri, Yeditepe Yayimevi, Istanbul.

Tiimertekin, E. (1987). Ulasim cografyas:. Istanbul Universitesi Yayinlari: No:2053. Istanbul.

Tiimertekin, E. ve Ozgiig, N. (2011). Ekonomik cografya. Gantay Kitabevi. Istanbul.

Ugur, A. ve Aliagaoglu, A. (2024). Sehir cografyasi. Nobel Akademik Yaymcilik. Ankara.

12



BOLUM 2

ULASIM FAALIYETLERININ
TARIHSEL GELISIMI

Oznur AKGIS ILHAN !
Gizem SAYGILI ?

ULASIMIN TEMEL iSLEVLERI VE COGRAFi BOYUTLAR

Ulagim cografyasi, insanlarin, mallarin ve fikirlerin hareketliligini analiz ederek, bunlarin
mekansal diizenlenisini ve toplumsal etkilerini anlamay1 amaglamaktadir Ticaret yolla-
rinin belirlenmesinden sehir planlamasina, turizmden cevresel siirdiiriilebilirlige kadar
genis bir alana yayilan bu disiplin, ekonomik ve sosyal sistemlerin temel dinamiklerini
anlama agisindan 6nem tagimaktadir.

Ulagimin Temel islevleri

Ulagim sistemleri tarih boyunca hem giindelik hayati kolaylastirmis hem de toplumla-
rin ekonomik ve kiiltiirel gelisiminde kritik bir rol oynamistir. Ciinkii insanlarin temel
ihtiyaclarini karsilamalary, ticari tirtinlerin farkli bolgelere tasmnmasi ve kiiltiirlerin bir-
birleriyle etkilesime girmesi ancak ulagim ile miimkiin olmugtur. Ornegin 1830’larda
Ingilterede acilan Liverpool-Manchester demiryolu hatti, sadece yolcular1 degil, Sanayi
Devriminin en 6nemli tiriinlerinden biri olan kémiiriin de tasinmasini saglayarak dev-
riminin olmasini miimkiin kilmistir. Giintimtizde diinya genelinde ulagim altyapisinin
ekonomik degeri trilyonlarca dolar: bulmaktadir. Ornegin, 2024 yilinda kiiresel hava ta-
simacilig1 sektoriinde 7 trilyon dolar degerinde mal taginmistir (IATA, 2024). Buna gore,
ulasim sistemleri yalnizca bireylerin ve mallarin hareketliligini saglamakla kalmay1p, aym

! Dog¢.Dr., Kirgehir Ahi Evran Universitesi, Fen Edebiyat Fakiiltesi Cografya Boliimii, oznrakgis@gmail.com,
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Gunimiizde, fosil yakitlarla galigan araglar en biiyiik karbon salimi kaynaklarindan
biri olarak kabul edilmektedir. Bu nedenle, ulagim sistemlerinin siirdiiriilebilirligi, karbon
salimini azaltan teknolojilerin gelistirilmesi ile yakindan iligkilidir. Bu baglamda elektrik-
li araglar karbon no6tr ulagimin en 6nemli bilesenlerinden biri olarak giderek daha fazla
dikkat ¢ekmektedir. Bunun nedeni elektrikli araglarin, i¢ten yanmali motorlarla ¢aligan
araglardan ¢ok daha diisiik emisyon seviyelerine sahip olup, sifir emisyon teknolojisi su-
narak, karbon salimini azaltmalaridir (Hawkins vd., 2013). Benzer sekilde hibrit araglar
ise, icten yanmali motor ve elektrikli motoru birlestirerek, diisiik karbon salimi ve yakit
verimliligi saglamaktadir (Sierzchula vd., 2014). Diger bir yenilik¢i teknoloji ise hidrojen-
le ¢calisan araglar ve yakit hiicreli teknolojilerdir. Bu araglar, elektrik tiretmek i¢in hidrojen
kullanarak, sadece su buhari salimi gergeklestirmektedir. Bu teknoloji, 6zellikle uzun me-
safe tasimacilik ve agir vasita tagimaciliginda biiyiik bir potansiyele sahiptir (Li vd., 2021).
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BOLUM 3

ULASIM FAALIYETLERININ DOGAL
ORTAMLA ILISKILERI

Evren ATIS'

GIRiS

Ulagim cografyasi, mekan dolayisiyla dogal ortamda tiim mekénsal faaliyetler ile baglan-
tili ve etkilesim halindedir (Ullman, 1954). Mekan ile insan arasinda ¢ok siki bir iligki
vardir. Ge¢miste doganin insan tizerinde etkileri daha ¢ok hissedilmis ve doganin sun-
dugu imkénlar kadar insanoglu ¢evreden faydalanmistir. Gegmisten giintimiize dogru
yaklastik¢a teknolojik imkanlarin da gelismesiyle birlikte, insanlar tizerinde yasam kur-
dugu mekéndan daha ¢ok faydalanmaya baslamistir; hatta bazi cografyalarda insan, sahip
oldugu teknolojik gii¢ ile birlikte dogadan daha aktif hale gelmistir. Bu siire¢ insan-dogal
ortam iligkilerinde basta ulagim olmak {izere bir¢ok sosyoekonomik alanda daha da kuv-
vetlenerek devam edecegi gorillmektedir.

Yasadigimiz cografya da insanin dogal sartlara uyum gosterme ¢abasi her gecen giin
artsa da basta ulagim sistemleri olmak {izere mekéndaki sosyoekonomik ugraslarinda
cografi gerceklerin etkileri g6z ard1 edilemez bir boyuttadir. Mekanin cografi sartlarindan
bagimsiz diigiiniilen her yatirimin ve projenin basarisiz olacag: bilinciyle hareket eden
toplumlar cografi yeryiiziinde uzun émiirlii ulasim sistemlerine sahip olmay1 hedeflemek-
tedirler. Nitekim cografi planlamadan bagimsiz her davranisin olumsuz sonuglar dogur-
dugu bir gergektir.

Cografi mekéanda fiziksel ¢evre, ulagim sistemleri iizerinde hangi ulagim tiirtiniin kul-
lanilabilecegini tayin etme giicii bulunmaktadir. Ayrica fiziki ¢evre, ulasgim hizmetinin
kapsami, maliyeti, kapasitesi ve giivenilirligi acisindan da 6nemli kisitlamalar meydana
getirir (Rodrigue, 2024). Ulagim ve ulagim sistemlerinin kurulmasi gelisimi ve ondan fay-
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tiineller inga ederek fiziki engellerin etkileri en aza indirilebilir. Ancak iklimin sebep ol-
dugu ekstrem hava olaylarinda durum pek de kolay degildir.

Ulagim da iklimin etki ve sonuglar1 bazen 6ngoriilemeyebilir. Ozellikle de kiiresel
iklim degisikligi etkisiyle de etki ve siddetini artiran hava olaylar1 sonucu olusan iklim
tehditlerine insanlarin ne kadar savunmasiz oldugunu gosteren birgok 6rnek vardur. Ya-
kin gelecekte ulasim cografya iliskisinde dogal afetlere kars1 daha direngli yerlesim yerle-
ri segmek, dogal ortamin dengesini bozmadan gevrenin ve cografyanin gerceklerini her
zaman On planda tutup ongoriilebilir planlar ile dogal afetlerin etkisini en aza indirecek
projeler gelistirmek elzem bir durumdur. Nitekim ekstrem doga olaylar1 i¢in gogu zaman
hazirliksiz yakalanan toplumlar sonuglar: agir olan doga olaylar: i¢in ciddi ekonomik ve
sosyal bedeller 6deyerek cografya kaderdir dgretisine siginmaktan bagka bir yol bulama-
maktadir.
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BOLUM 4

BESERI VE EKONOMIK FAALIYETLER
ACISINDAN ULASIM

Nazan KARAKAS OZUR !

“Bu yerlerde trenler dogudan batiya,
batidan doguya gider gelir, gider gelirdi.”

GiRiS

Ulagimi insan, mal ya da fikirlerin bir yerden bagka bir yere taginmas: seklinde kisaca
tanimlamak miimkiindiir. insanoglu kurdugu biitiin medeniyet unsurlarini her lgekte
ve her gelismislik diizeyinde ulasim aktiviteleri vasitasiyla olmaktadir. Cesitli unsurlarin
hareketliligi bir amaca uygun olarak mekandaki belirlenmis yerler arasinda gerceklestiri-
lir. Birbiriyle iligkili olarak caligan bilesenlere sahip bir sistem olarak ulagim, alt alanlara
ayrilabilir. Sistemin temel aktorleri tagian sey, tagiyici vasita, tamamlayici unsurlar, bag-
langi¢ ve varis yerleri olarak belirtilebilir. Taginan seyler insan, hayvan, mal, sermaye ve
fikir seklinde ayirilabilir. Tagiyic1 veya vasita, ulasimin saglanmasini miimkiin kilan yol ve
yolla birlikte bir tasima hayvani ya da gesitli tiirlerde hareket etme kabiliyeti olan araglar-
dir. Baglangi¢ noktas: ulasima baglanan konum iken, varilmak istenen yer bitis noktasidir.
Bu noktalarin tanimlanmasi tasinan seyin niteligine ve tasima sekline gore degismektedir.
Konvansiyonel ulagim sistemlerinde yolcu ya da yitk mekéanda karsilik bulan bir yer olan
A noktasindan B noktasina hareket ettirilir. 21. Yiizyilda sanal ortamda bulunan her tiirlii
nesne (bunun igine cesitli sekillerde para yerine gegen -kripto para gibi- iiretilmis sanal
degerler de eklenmelidir) ve fikirlerin hareketi icin fiziksel mekanda noktalar tayin edile-
mez. Bu tiir ulasim faaliyetleri i¢in gonderici, kanal ve alici(lar) yani kars: taraf(lar) sek-
linde bir tanimlama yapmak miimkiindiir. Belirtilen sistem icinde mesafe, zaman ve hiz

kavramlari, ulasimin durumunu ag¢iklamada kullanilan temel belirteclerdir (Black, 2003;
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kiiresel pandemi sirasinda da goriilmiistiir. Pandemi sirasinda lojistik destek saglamak,
saglik personeli ile hastalar bir araya getirmek i¢in 6zel tedbirlerle ulagim sistemleri olus-
turulmustur. {laglarin ve aginin acil sevkiyatini da bu sisteme eklemek gerekir. Bir aragtir-
mada, pandemi sirasinda ABD'nin ¢esitli sehirlerinde, saglam saglik altyapisinin halk sag-
l1g1 ve kriz yonetimindeki kritik rolii ortaya konulmustur (Yimga, 2024). Elbette konunun
bagka bir boyutu da enfeksiyon riskinin azaltilmast i¢in uygulanan ulagim kisitidir. Halkin
sokaga ¢ikmamasi tiim hareketliligin ve bu hareketlilii saglayan ulagim sistemlerinin de
durmasi anlamina gelmistir. Ulagim kisitlariin uygulanmasi salginin yayilmasinda ve
karantina sartlarinin saglanmasinda ¢ok dnemli goriilmistiir. Bir yandan ag1 dagitimi ve
saglik hizmetlerine erisimde ulasim biiyiik rol oynarken &te yandan halkin ulasim kisit1
bulag riskini azaltmistir (Yiu, 2024). Halk saglig1 ve ulagim konusu, dogal afetler, salginlar
ve savaglar gibi olaganiistii durumlarda kendine has 6zellikler gostermektedir.

Sadece canli hayatinin etkilenmedigi ulasim faaliyetleri sirasinda cansiz ortama da
ciddi degisimler olmaktadir. Yeryiizii sekillerinin bozulmasi, kiy1 seklinin degistirilme-
si, kiy1 dolgular1 yapilmasi, tepelerin hafriyatla tasginmasi ya da tiineller agilmasi, akarsu
yataklarinin degistirilmesi ya da 1slah ad1 altinda kanallar i¢ine alinmasi s6z konusu mii-
dahalelerin sadece bazilaridir. Bu miidahaleler yer sekillerinin denge ve duraylilik 6zel-
liklerini bozarak, basta heyelan ve go¢iik gibi olaylara neden olabilmektedir. Yer sekli bo-
zulan ortamlarda ¢evre dengesi bozuldugundan bitki ve hayvanlar da bunlardan olumsuz
etkilenmektedir.
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BOLUM 5

KARAYOLU ULASIMI

Mehmet OZCANLI *

GiRiS

Ulagim sistemleri, 19. ytizyildaki Sanayi Devrimi’nin ardindan, bélgelere hizmet veren ag-
larin kurulmasina olanak taniyan buhar makinesi teknolojisinin gelismesiyle makineles-
migtir. Bu siireg 20. yiizyilda kiiresel hava tagimaciligi, konteyner tasimaciligi ve telekomii-
nikasyon aglari ile daha da genislemistir. Ancak bu durum, yolcu ve yiik hareketliliginin
yani sira bunlarin altinda yatan bilgi akiglarini yonetme, destekleme ve genisletme kapa-
sitesini gelistirmistir (Koca, 2020). Bilgi akigini saglamak, karar verme siireglerini gelistir-
mek ve karayollarinin yalnizca ekonomik degil, ayni zamanda sosyal agidan da ne denli
onemli oldugunu anlayabilmek biiyiik bir gerekliliktir. Toplumlar, ise gidip gelmekten
turizme, enerji ihtiyaglarinin karsilanmasindan parga ve nihai mallarin dagitimina kadar
ok cesitli faaliyetleri desteklemek i¢in ulagim sistemlerine giderek daha bagimli hale gel-
mistir. Clinkii karayollari, toplumlarin genel isleyisinde, ekonomik kalkinmasinda, sosyal
iletisimde ve giinliik yasamin akisinda kritik bir rol iistlenmektedir. Ulagim sistemlerinin
gelistirilmesi, hareketlilik ihtiyaglarini karsilamak, ekonomik kalkinmay: desteklemek ve
kiiresel ekonomiye katilmak i¢in siirekli bir meydan okuma olmustur. Bu baglamda, kara-
yolu altyapisinin etkin bir bi¢cimde yonetilmesi, bu altyapinin gelistirilmesi ve siirdiiriile-
bilir ulagim sistemlerinin olusturulmas: 6nemli bir adim olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ulagim
alanindaki yenilikler ve teknolojik gelismeler 1s181nda, karayolu sistemlerinin siirekli ola-
rak gozden gegirilmesi, giincellenmesi ve iyilestirilmesi gerekliligi ise, artik tiim uzmanlar
ve bu alandaki paydaslar tarafindan kabul edilen bir gercek haline gelmistir. Bu gercevede,
karayollar1 konusunda daha bilingli ve etkili stratejilerin gelistirilmesi artik miimkiin hale
gelecektir (Sarugik, & Ocalir, 2022).

Karayolu altyapisinin konforu artirildiginda ve giivenligi daha da yiikseltildiginde,
insan yagamina katacag: degerler iizerinde dikkatlice durulacaktir. Iyi bir ulagim ag1, yal-

' Dr. Ogr. Uyesi, Harran Universitesi, Beseri ve Iktisadi Cografya AD., mehmetozcanli@harran.edu.tr,

ORCID iD: 0000-0003-2228-8298

79



Karayolu Ulagimi

KAYNAKLAR

Arnold, G. (2014). World strategic highways of Africa. Routledge.

Ayhan, F. (2023). Otoyol projelerinin mekansal degisimi ve gelisim {izerine etkileri: Kuzey Marmara
Otoyolu Sakarya bolimii. Cografi Bilimler Dergisi, 21 (1), 121-152.

Bakirci, M. (2014). Cografi Agidan Anadolu'nun Tarihi Ulagim Ag1 ve Ipek Yolu. Avrasya Etiidleri,
45(1), 63-86.

Bakirci, M. (2018). Ulasim cografyasi. M. Dogan ve O. Sertkaya Erdogan (Ed.), Beseri ve Ekonomik
Cografya icinde (351-376). Ankara: Pegem Akademi.

Casson, L. (2008). Antik cagda seyahat. Tarih Incelemeleri Dergisi, 23(1), 271-275.

Chevallier, R. (2023). Roman roads. Univ of California Press.

Davies, H. E. (1998). Designing Roman Roads. Britannia, 29, 1-16.

Holl, A. (2011). Factors influencing the location of new motorways: large scale motorway building
in Spain. Journal of Transport Geography, 19(6), 1282-1293.

https://www.globio.info/download-grip-dataset

Ignatov, A. (2024). European highway networks, transportation costs, and regional income. Regio-
nal Science and Urban Economics, 104, 103969.

Koca, D. (2020). Sanayi devrimlerinin tarihsel arka plani ve isgiicti becerileri tizerindeki yansimala-
r1. OPUS International Journal of Society Researches, 16(31), 4531-4558.

Sahin, I. F. (2020). Tiirkiyede Ulasim. H. Yazic1 ve N. Koca (Ed.), Tiirkiye Cografyast ve Jeopolitigi
iginde (343-368), Ankara: Pegem Akademi.

Sari, A. (2004). Kent ve bolgesel gelisimde ulagimin etkileri. Kentsel ekonomik aragtirmalar sempoz-
yumu Cilt I1. 10-12 Eyliil 2003. Pamukkale Universitesi, Denizli

Sarugik, B. E., & Ocalir, E. V. (2022). Ulasim Teknolojilerinin Gelismesiyle Ortaya Cikan Mekan-Za-
man Yakinsamasi: Ankara-istanbul Yolculuklart Ornegi. IDEALKENT, 13(36), 428-463.

Tiimertekin, E. (1987). Ulasim cografyast. Istanbul: Istanbul Universitesi Yayinlar1.

Weingroff, R. E. (1996). Federal-Aid Highway Act of 1956: Creating the interstate system. Public
Roads, 60(1), 10-20.

Witcher, R. (1998). Roman roads: phenomenological perspectives on roads in the landscape. Theo-
retical Roman Archaeology Journal, (1997).

Yurdakul, E. M. (2022). Tiirkiyede Ulagim Altyapist ve Ekonomik Kalkinma iliskisi: ARDL Sinur
Testi. Kent Akademisi, 15(2), 666-680.

111



BOLUM 6

DEMIRYOLU ULASIMI

Eren SENOL '

GiRiS

Uretim ve tiiketimle birlikte ekonominin {i¢ temel faaliyetinden biri olan dagitim; boru
hatlari, hava, kara, su ve demiryollar ile saglanmaktadir. Bir yerden bagka bir yere ma-
deni bir yol {izerinde, mekanik bir giicle hareket ettirilen araglar icerisinde, yolcu ve yiik
tasinmasina demiryolu ulagimi (Evren, 2002), tasima isini saglayan donanimin (¢eken ve
¢ekilen araglar, aktarma istasyonlari, hatlar, isaret ve isaretgiler, sinyalizasyon tesisleri vb.)
tiimiine ise demiryolu denir. Yaklagik olarak iki asir 6nce vagonlari lokomotiflerin gekme-
si ile baglayan modern demiryolu ulagimi, 1950°li yillara kadar kara i¢inde, yolcu ve yiik
tagimaciliginda diger ulagim sistemlerine kars1 bariz dstiinliik saglamistir. Havadan suya,
niifustan yerlesmeye, tarimdan turizme, sanata, edebiyata ve kiiltiire, kisacast insanlig:
ilgilendiren hemen her alana etki etmigtir.

Bu ¢aligmada, antroposen olarak adlandirilan dénemde, diinya genelinde mekansal
goriiniim, iktisadi faaliyetler ve yasam konforunda yasanan degisimin ana aktérlerinden
biri olan demiryolu ulagiminin 6nce tarihi gelisimine yer verilmigtir. Sonrasinda demog-
rafik, ekonomik, siyasi ve ¢evresel etkileri 6rneklendirilmistir. Diger ulagim sistemlerine
gore avantaj ve dezavantajlarina vurgu yapilmistir. Hat uzunlugu, yiik ve yolcu tasimacilig
cografi perspektifle 6zetlenmistir. Sonug kisminda ise bu ulagim sistemi i¢in beliren firsat
ve tehditlere dikkat ¢ekilmistir.

DEMIRYOLU ULASIMININ GELISIiMi

Bulundugu yerden, varmak istedigi yere dogru harekete gecen insan 6nce patikalar1 olug-
turmugtur. Bu patikalar icerisinde zorluk derecesi diigiik olan, zamanda tasarrufa imkan
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yacak “Bir Kugak Bir Yol: One Belt One Road” projesi i¢in hitkiimetler arasi ilk adimlar
atilmistir. 50den fazla tilkenin katiliminin s6z konusu oldugu bu proje ile eski hatlarin
yenilenmesi, Dogu Cin ile Baltik Denizi arasinda; Jiangsu (Cin) ile Rotterdam (Hollanda)
kentlerini baglayacak kita agir1 hat olusturulmasi i¢in gériismeler baslamistir. Ayni proje
kapsaminda Moskova-Kazan, Jakarta-Bandung, Cin-Tiirki Cumhuriyetler, Cin-Hindi¢ini
hatlarinin yapimi hususunda igbirligi anlagmalar1 imzalanmistir. Cok uluslu sirketlerin de
destegiyle Kuzey Amerika’y1 Giiney Amerika’ya, Afrikanin giineyini kuzeyine, dogusunu
batisina ve hatta Avrupa ve Asya kitalarina baglayacak hatlar tizerine fizibilite ¢aligmalar:
yapilmaktadir. Bu hatlarin kurulumunda saglanacak bagar1 insanoglunun hareket kabi-
liyetini, yagam kalitesini artiracak, ekonomik faaliyetlerde gelisimi destekleyecektir. Bu
kapsamda tilkeler aras: sinir gegislerini kolaylastiracak yasal diizenlemeler yapilmali, ray
araliklari standartlastirilmali, ulagimda kalite alt limitleri belirlenmeli ve giivenlik 6nlem-
leri de artirilmalidur.

Strdiriilebilir ulasimda ekonomik agidan yiik ve yolcunun hizli ve ucuz olarak ta-
sinmas, sosyal agidan herkes i¢in erisilebilir ve giivenli olmasi, ¢evre agisindan kirliligin
azaltilmasi, kaynaklarin korunmas: hedeflenmektedir. Tiim ulasim sistemleri teknolojik
gelismelerle birlikte bu hedefler dogrultusunda yenilenmektedir. Raylarda meydana gelen
en ufak arizanin dahi seferlerde aksamaya sebep oldugu demiryollarinin gelecegi, diger
ulagim sistemleri ile rekabet giiciine bagli olacak; basarisi stirdiiriilebilir kalkinmaya, daha
yasanabilir bir diinya hedefine katki sunacaktir.
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BOLUM 7

DENIZYOLU TASIMACILIGI

Okan TURKAN !

GiRiS

Denizyolu ulagimi diinya ¢apinda kullanilan en 6nemli ulasim ve nakliye modlarindan
biridir. Yiizyillardir insanlarin seyahat ve is gereksinimlerini karsilamalarina yardimci
olmustur. Tarihsel olarak ticaret belirli alanlarda ancak ge¢miste onu destekleyecek tek-
nik araglar acisindan kisitlayici kosullar altinda bulunmaktaydi. Uzun mesafelerde ticaret
yavag ve pahaliyds, bu da 6l¢egini ve kapsamini sinirlamaktaydi. 19. yiizyilin baglarinda,
buharli gemi gibi ulagim teknolojileri zamanla karmagik bir uluslararas: ticaret sistemini
destekleyecek kadar yaygin ve verimli hale geldi. Ozellikle, buharli gemi daha énce elde
edilemeyen 6lgek ekonomilerine olanak sagladi. Ancak, denizyolu ulasiminin kiireselles-
menin genisletilmis bir bi¢cimine izin verecek kadar agik hale gelmesi 20. yiizyilin ortalari-
na kadar gergeklesmedi. Siire¢ icerisinde yeni ulagim modlarinin icat edilmesine ragmen
bizatihi deniz ve deniz tagimacilig1 hi¢bir dénem 6nemini kaybetmemistir. Nitekim deniz
yetki alanlar1 ve kita sahanligiyla ilgili glincel tartigmalarin bir boyutunu da denizyolu
ulagimi olugturmaktadir (Tepealts, 2022; Tepealts, 2023a). Zamanla deniz tagimaciligin-
da 6nemli gelismeler yaganmig, modern gemilerin faaliyete ge¢cmesiyle deniz tasimacilig
daha verimli ve daha risksiz hale gelmistir. Son teknoloji gemiler mesafe ve zaman kisit-
lamalarini gegmise oranla daha fazla azaltmigtir. Artik yolcu ve yiik gemileri 45 mil hiza
ulasarak daha hizli seyahat edebildiklerinden diinyanin bir kosesinden digerine ge¢misle
kiyasla daha kisa siirede ulasilabilmektedir. Zaman igerisinde deniz tagimacilig: teknolo-
jisindeki gelismeler denizyolu ulasiminin daha genis bir kapsama sahip olmasini sagla-
mistir. Bu baglamda giiniimiizde diinya ¢apinda gemilerle yiik ve yolcu tagimaciligi en az
riskle yapilabilmektedir.
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« Deniz tasimaciligi genellikle hava tasimaciligindan daha fazla yakt tasarruflu olsa da
yine de sera gaz1 emisyonlarina ve iklim degisikligine katkida bulunur.

Bunlara ek olarak diinyadaki tiim bélgelerin derin su limanlarina dogrudan erisimi
olmadigindan nihai varis noktalarina ulagmak icin demiryolu veya karayolu gibi i¢ ula-
sim modlarinin kullanilmas: gerekebilir. Bu durum nakliye maliyetlerini ve karmagsiklig

artirabilir.

Sonug olarak kiiresel ekonomi bityiimeye devam ettik¢ce deniz tagimaciliginin 6nemi
de gittikge artacaktir. Deniz tagimacilifi, maliyet etkinligi, belirli kapsamdaki ¢evresel
etki, kiiresel erisim ve giivenilirlik agisindan 6nemli avantajlar sunan hayati bir ulasim
sekli olmaya devam etmektedir. Deniz tagimacilify kiiresel ticaret i¢in 6nemli bir ulagim
modu olmaya devam ederken daha yavas transit siireleri, altyap: kisitlamalari, giivenlik
riskleri, belirli kapsamdaki ¢evresel etki ve sinirli erisilebilirlik, hava kosullarina duyarli-
lik gibi dezavantajlari, tedarik zinciri stratejileri tasarlanirken ve uygulanirken dikkatlice
degerlendirilmelidir. Kargilagilan zorluklarin {istesinden gelmek i¢in politika yapicilar,
sektor paydaslar1 ve uluslararasi kuruluslar stirdiirtilebilir ve verimli deniz tasgimaciligin
tesvik etmek icin birlikte ¢aligmalidir.
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BOLUM 8

HAVAYOLU ULASIMI

Biilent GUNER '

GiRiS

Havayolu tagimacilig1 tiimiiyle modern ¢aga ait bir ulagim sistemidir. Havayolu ulagimin-
da; balon, yamag paragiitii, delta kanat, micro-light ve helikopterlerden mikro jetlere ka-
dar genis bir yelpazedeki hava araglari kullanilsa da gérece daha biiyiik, maksimum kalkis
agirhigl, tasima kapasitesi ve menzilleri daha fazla olan ve daha hizli, sabit kanatli hava
araglari, bagka bir deyisle ugaklar kullanilmaktadir (Gerede, 2015). Ugak, bir ulagim araci
olarak 20. yy’in baglarinda ortaya ¢ikmug, hizla gelismis ve en hizli ulagim araci olarak yay-
ginlagmustir. Zamanla hiz niteligine konfor ve giivenlik de eklenmistir. Bu nedenle diinya-
nin her yerinde ilgi gérmiis ve stirekli olarak teknolojisine yatirimlar yapilmistir. Ugak pek
¢ok deneysel ¢cabanin sonucudur. Bu ¢abalarda bir¢cok bagar1 hikayesi oldugu kadar baga-
risiz girisim de bulunmaktadir. 20. yy’in teknolojik gelisiminin izlenebilecegi alanlardan
biri de ucak sanayidir. Ucak teknolojisi kronolojik olarak incelendiginde neredeyse her
yil 6nemli bir gelismenin kaydedildigi gorillmektedir. Nitekim ucaklar pervaneli motor-
lardan turbojet ve turbofan motorlara, kisa siirelerde gelisen yakit ekonomisine, 6zellikle
uzay araglari i¢in tasarlanan iyonik ve 151n motor sistemlerine ve 6zel alasimli kanat tek-
nolojisine, ugak gévdesinde kullanilan metallerden iletisim ve bilisim teknolojisine kadar
modern bilimin farkli mithendislik ve teknolojik birikimini sergilemektedir (Petrescu &
Petrescu, 2012). Tiimertekin (1976) ugak teknolojisinin bir bagka yoniine dikkati cekmek-
tedir; gemiler, trenler ve otomobiller eski ulagim araglarinin gelismis birer seklidirler. An-
cak ugak farklidir. Ucak, ugak olarak ortaya ¢cikmis ve gelismesi kendisiyle olmustur.

Ug¢ma istegi insanligin ¢ok eski hayalidir. Toplumlarin destanlarinda ve masallarinda
bir bicimde ugabilen insanlara rastlanmaktadir. “Binbir Gece Masallar’”nda gecen “u¢an
halr” en bilinen 6rnektir. Ugma hayalini gerceklestirmek isteyen insan, tarih boyunca diin-
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Biitiiniiyle bakildiginda havayolu ulagimi, uzunca bir siiredir kiiresel ekonomik siste-
min vazgecilmez unsurudur. 21. yyda kiiresel ve entegre bir diinya ekonomisinden, kita-
lar arasi e-ticaretten, milyarlarca insanin {ilkeler arasi seyahatinden soz ediliyorsa, bunun
baslica altyap: unsurlar: iletisim teknolojisi ve ulagim sistemleridir. Bu ulasim sistemleri
i¢cinde havayolu ulagimi, 6zellikle uzak mesafelere seyahat ihtiyacinin artmasi, ayni za-
manda hassas ve degerli tirtinlerin daha fazla talep gormesi ile 6nem kazanmaktadir. Tim
projeksiyonlar, havayolu ulagim tercihinin yakin vadede hizla artacagini gostermektedir.
Ulkelerin de bu beklentiye bagli olarak, yiiksek kapasiteli havaalanlarina daha fazla ihti-
yag duyacaklari agiktir. Ayrica gelecegin havaalanlari otomasyon sistemlerinin daha etkin
oldugu, teknoloji iisleri olarak tasarlanmaktadir. Bu baglamda Tiirkiye, havaalani sayis
ve yayginlig1 bakimindan yeterli bir noktaya gelmis gériinmektedir. Havayolu ulagiminin
kiiresel gelisim egilimine paralel olarak, tilkemizin ana hedefi; sektorel kaliteyi tist diizeye
¢ikarmak ve havaalanlarimizin teknolojik altyapisini gelistirerek kapasitelerini artirmak
olmalidir.

Havayolu ulagimu ticaret, kiiltiir, turizm yaninda salgin hastaliklar1 da kiiresellestirmis-
tir. Diinyanin herhangi bir kosesinde ortaya ¢ikan bir salgin hastalik, ¢cagimizda, tarihin
hi¢cbir déneminde goriilmedigi kadar hizla yayginlagmaktadir. 21. yyda 6ncelikle SARS
salgini daha sonra Covid 19 salgini birkag saat / giin arayla pek ¢ok tilkede goriillmiistiir.
Son derece kirilgan bir sektor olan havayolu ulasimyi, her iki salgindan da olduk¢a olumsuz
etkilenmistir. Sektor ayrica siyasal, dogal ve beseri nedenlerle de ciddi zararlar gérmek-
tedir. Son derece stratejik 6nemde olan havayolu sektoriiniin, karsilasabilecegi krizlerin
etkisini azaltmak i¢in ¢aba harcamak gerekmektedir. Bu amagla uluslararas: sektor kuru-
luslarinin ve devletlerin is birligi zorunlu gériinmektedir.
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BOLUM 9

ENERJININ TASINMASI VE BORU HATLARI

Fatih ALTUG !

GiRiS

Enerji, iktisadi yoniiyle temel iiretim faktorlerinden bir tanesi olarak kabul edilmekte-
dir ve Sanayi Devriminden sonra 6nemi siirekli olarak artmistir. Clinkii enerji, iiretimde
kullanilmasi zorunlu bir girdi, iilke refahinin yiikseltilmesi icin gerekli bir unsur, temel

ihtiyaglarin karsilanmasinda 6nemli bir itici gii¢ (Kalfa, 2021), jeopolitik ve uluslararasi
iligkilerde kilit konuma sahiptir.

Diinyanin bir¢ok tilkesinde insanlarin zenginlesmesi ve niifusun artmasiyla birlikte
enerjiye olan talep siirekli artmaktadir (Ritchie, vd., 2024b). Artan enerji talebi, iilkeden
tilkeye farklilik gostermektedir. Bu farkliligin en temel sebebi, tilkelerin gelismislik dii-
zeyleridir. Ulkelerin gelismislik diizeyleri; bilgi, teknoloji, mal ve hizmet iiretebilmeleri-
ne; ayni zamanda bunlar1 kullanabilme durumlarina ve yetenegine baghdir (Kalfa, 2021).
Ttim bunlarin yapilabilmesi i¢in enerji kritik bir 6neme sahiptir. Siirdiiriilebilir kalkinma-
nin ve bityimenin saglanabilmesi i¢in ucuz ve giivenilir enerjiye erismek gerekmektedir.
Enerjiye erisim ya da enerjinin bulunabilirligi son birkag yiizyilda insanlhigin gidisatini de-
gistirmistir. Bu siirecte sadece yeni enerji kaynaklar: kesfedilmekle kalmamis (Ritchie, vd.,
2024b) teknolojik yenilikler sayesinde enerji verimliliginde de 6nemli mesafe alinmistir.

Enerji kaynaklari yenilenebilir ve yenilenemeyen (ya da fosil) kaynaklar olarak iki kis-
ma ayrilmaktadir. Diinyada kullanilan enerjinin énemli bir bolimiini hala fosil yakitlar
olusturmaktadir. 1965 yilinda diinyada tiiketilen enerjinin %90’in1 komiir, petrol ve dogal
gaz gibi fosil kokenli yakitlar olusturmaktaydi. 2023 yilinda ise bu oran %82’ye gerilemis-
tir. Goriilduga gibi aradan gegen bunca siireye ragmen fosil yakitlar diinya enerji tiiketi-
mini domine etmektedir (Energy Institute, 2024). Bu kadar 6nemli olmalarina ragmen
fosil yakitlar diinyada dengeli bir dagilim sergilememektedir. Hatta bu kaynaklar diinya-

' Dog. Dr., Ondokuz May1s Universitesi, Begeri ve Tktisadi Cografya AD,, fatih.altug@omu.edu.tr,
ORCID iD: 0000-0001-9163-6116
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Enerjinin Taginmasi ve Boru Hatlari

SONUC YERINE: ENERJi TASIMACILIGI VE BORU
HATLARININ GELECEGi

Sanayi Devriminden sonra hayatimizda her gecen giin daha fazla yer edinen enerji sosyal,
kiiltiirel ve ekonomik yasamin vazgecilmez unsurlarindan birini olusturmaktadir. Ener-
jiye ulagim ise bir ulusal giivenlik meselesi haline gelmistir. Bu nedenle iilkeler arasinda-
ki rekabetin merkezinde enerji giivenligi yer almaktadir. Enerjinin giivenilir bir sekilde,
kesintisiz ve miimkiinse diisitk maliyetle taginmasi da enerji arz giivenliginin temelidir.
Enerji glivenligi icin hem enerji tasimaciligi sektorleri cesitlendirilmis hem de enerji kay-
naklarinin ucuz ve giivenli tasinmasi icin farkl tiirevleri gelistirilmistir.

Uretim ve titketim bolgeleri arasinda taginan enerjinin en yaygin taginma bi¢imini
denizyollar1 ve boru hatlar1 olusturmaktadir. Diinya ticaretinde denizyolu tagimaciliginin
pay1 %90’lar civarindadir. Bu yiikiin yaklasik %40’ ise enerji tasimacilig1 olugturmakta-
dir. Enerji tagimaciliginda sifir karbon hedefi nedeniyle petroliin tasinma payinda azalma
ongoriilmektedir (Ozispa, vd., 2024). Buna kargilik LNG tagimaciliginin payinda ise ar-
tig beklenmektedir. 2011 yilinda dogal gazin tasinmasinda boru hatlarinin payr %59 iken
LNG tagimaciliginin pay1 ise %41 idi. 2021 yilinda bu oranlar tam tersine dénmiistiir (BP,
2022).

Bolgesel ¢atigmalar, jeopolitik sorunlar, Cin ve Hindistan basta olmak {izere gelisen
ekonomilerin enerji ihtiyacinin giderek artmasi vb. gibi faktorler boru hatlarinin 6nemi-
nin devam edecegini gostermektedir. Nitekim 2023 yil itibariyle diinyada 194 milyar $
maliyetli 70.000 km uzunlugunda boru hatti insaat1 devam etmektedir. Bu hatlarin %83’
(117,2 milyar) Asyada insa edilmektedir. 2023 y1l1 sonu itibariyla insas1 devam eden boru
hatt1 uzunlugu bir 6nceki yila gore %18 artmistir. Asyada insa halindeki boru hatlarinin
uzunlugu toplam 57.600 kilometredir. Ayrica Avrupada 5.600 km, Amerikada 4.700 km
ve Afrikada 1.800 km boru hatt1 ingaat halindedir (Temizer, 2024). Planlanan boru hat-
larinin uzunlugu ise 142.645 kmdir. Bunlarin yaklasik %4071 Asya-Pasifik, %20’si Rusya,
9%17’si Afrika, %15’i Avrupa ve %8’i ise Ortadogudadir (Reed, 2024).

Gerek inga halindeki gerekse planlanan boru hatlarini dikkate aldigimizda hayatimi-
zin merkezinde yer alan enerji gérmedigimiz bu hatlar yardimiyla binlerce km uzaklardan
tilketim merkezlerine tasinmaktadir. Fosil kaynaklarin tiretimi devam ettii siirece de var-
liklarin1 devam ettireceklerdir.
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KENT ICI ULASIM SISTEMLERI
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GIRIS

Kent i¢i ulasim, sehirlerin ekonomik kalkinmasinda, sosyal hareketliligin stirdiiriilmesin-
de ve cevresel siirdiiriilebilirligin devaminda 6nemli yere sahiptir. Bu sistem, insanlarin i,
egitim, saglik ve sosyal faaliyetlere daha kolay erismesini saglarken, sehir sakinlerinin ya-
samlariyla dogrudan iligkilidir. Kent i¢i ulagimin etkinligi, sadece bireylerin hareketliligini
saglamakla sinirli kalmayip, bunun yani sira gehirlerin sosyal ve ekonomik butinligint
de destekleyen altyapisal bir zorunlulugu ifade eder (Elker, 2002).Ulagim, sehirlerin isle-
yisinin temel yap1 unsurlarindan biridir ve modern sehirlerdeki niifus yogunlugu, ekono-
mik bitytime ve gevresel stirdiiriilebilirlik hedefleri ile yakindan iligkilidir.

Guntimiizdeki kent i¢i ulagim sistemleri; niifusun artis1 ve ekonomik faaliyetlerin
¢esitlenmesinin sonucu olarak yasanan hizli kentlesmeyle daha karmasik hale gelmistir.
Ulagim sistemleri bireylerin giinliik ihtiyaglarini kargilamak ve ticari faaliyetlerin siirdii-
riilebilmesi i¢in siirekli doniigiim i¢indedir. Bireysel ara¢ kullanimi ve trafik yogunlugu
ozellikle metropollerde biiyiik bir sorun olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu durum, kent
i¢i ulagimin stirdiirilebilirlik perspektifinden yeniden degerlendirilmesini zorunlu hale
getirmistir. Bu baglamda toplu tagima sistemleri, bireysel ara¢ kullanimini azaltarak gev-
resel etkileri en aza indirmek ve ekonomik etkinligi arttirmak icin 6nemli bir sistemdir
(Rodrigue, vd., 2020).

Kent i¢i ulasimin basarili olmast igin altyap: yatirimlari, ulagim politikalari, insan
kaynaklar1 ve teknolojik yenilikler gibi ¢esitli etkenlerin etkili ve entegre bir sekilde kul-
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DUNYADA ULASIM

Fahrettin TEPEALTI !

GiRiS
Ulagim, cografyanin en kisa tanimi olan “insan ve mekan iliskisi’nin en ¢arpic1 sonug-
larindan biridir. Kisi veya mallarin bir yerden bagka bir yere tasinmasi hareketi olarak

tanimlanabilen ulagim, farkli mekanlar ve topluluklar arasinda etkilesim sagladig1 i¢in her
alanda 6nemli yansimalari olan bir faaliyettir.

Insanoglu tarih boyunca ihtiyag duydugu kaynaklara ve pazarlara ulasmak amacry-
la hareket etmis ve dolayisiyla ulasim yollarinin kontrolii her zaman stratejik bir 6neme
sahip olmustur. Bu nedenle Ipek Yolu, Baharat Yolu ve Anadoludaki Kral Yolu gibi bii-
yik transit yollar sadece ticari faaliyetlere degil ayni zamanda devletlerin siyasi ve askeri
miicadelelerine de sahne olmustur. Baslangigta yiiriiyerek ve yiik hayvanlar1 vasitasiyla
kargilanan ulagim ihtiyaci, zaman icinde giderek gelismis ve daha karmasik bir yapiya
biiriinmiistiir. Ozellikle Sanayi Devrimi sonras: siirecte biiyiik hiz kazanan ulagim sis-
temlerindeki ilerlemeler sayesinde artik karada, denizde ve havada ¢ok ¢esitli ve konforlu
ulagim imkanlarina erisilmistir.

Ulagim sistemleri, insanlarin ve mallarin tasinmasinin yaninda sosyal, kiiltiirel ve eko-
nomik alanlarda derin etkilere sahiptir. Ticaretin gelismesindeki ana faktor olan ulagim,
bu ozelligi sayesinde ekonomik biiyiimeyi tegvik ederken, ekonomik biiyiime de ulagim
altyapisina yapilan yatirimlar: artirmaktadir. Bu nedenle ulagim sistemleri tizerindeki
ekonomik ve politik baskilar, daha hizli, daha ekonomik ve daha yiiksek kapasiteli ulagim
talebini her gegen giin yiikseltmektedir (Kim, 2009). S6z konusu talep artis1, teknoloji
alaninda yasanan ilerlemelerin de etkisiyle ulagimin hizini ve menzili artirirken siiresini
kisaltmaktadir. Ayrica yine maliyet ve zaman tasarrufu kaygisiyla ulagim sistemlerinin en-
tegrasyon kabiliyetinin gelistirilmesi, ulasim altyapisinin kurgulanmasinda dikkate alinan
en 6nemli 6ncelikler arasinda degerlendirilmektedir.
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Diinyada uluslararasi tasimacilik kadar giderek artan bir oranda giindeme gelen diger
bir konu da iilke ve sehir i¢i ulasimdir. Niifus yogunlugunun ve yerlesim alanlarinin gide-
rek artmasi tilke ici kadar sehir i¢i ulagimi da ¢oziilmesi gereken 6nemli bir sorun olarak
ortaya ¢ikarmaktadir. Bu noktada dikkat ¢eken ¢6ziim ise toplu tagima sistemlerinin ge-
ligtirilmesi ve yayginlagtirilmasidir. Bu sayede trafik sikigiklig: ve hava kirliligi azaltilirken
enerji verimliliginin artirilmasi amaglanmaktadir. Bu nedenle son dénemlerde diinyada
ulagim sistemlerinin entegrasyonu sayesinde farkli ulagim bigimlerinin birbirine baglan-
mast yoniinde bir egilim benimsenmektedir.

Gintimiizde ulagim sistemleri giderek daha fazla gelismesine ragmen 6zellikle ulusla-
rarasi ulagimin gelecegiyle ilgili gesitli zorluklar da s6z konusudur. Iklim degisikligi, fosil
yakitlara bagimlilik, yogun kentlesme, yeni teknolojik kosullara adaptasyon zorlugu, ula-
sim sistemlerine erisimde esitsizlik ve ¢evre dostu ulagim sistemlerinin maliyetli olmas:
bunlardan bazilaridir. Stiphesiz bagta devletlerin gelistirdigi politikalar olmak tizere ulus-
lararas: ulagim tizerinde etkili olabilecek zorluklar daha fazladir. Ancak unutulmamalidir
ki birbirine ulagamayan milletler otekilesir ve mallarin gecemedigi sinirlardan askerler
gecer. Dolayisiyla stirdiiriilebilir bir uluslararas: ulagim sistemi, diinya barigina katk: yap-
ma kabiliyetine sahip stratejik bir arag olarak degerlendirilebilir.
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TURKIYE'DE ULASIM

Muammer CAKIR !
Baris TAS ?

GIiRiS

Ulagim, en genel anlamda insan ve esyanin bir yerden bagka bir yere, bir tasit ve yol ara-
ciligiyla hareket etmesi olarak tanimlanmaktadir (Atalay, 2004; Timertekin & Ozgiig,
2007). Gegmisten giintimiize diisiintildiigiinde; ulagim, sadece insan ve yiik tagimacilig
olarak degil ayn1 zamanda teknolojinin geligmesiyle birlikte bilginin, sermayenin ve hiz-
metlerin de bir yerden bagka bir yere tasginmasini kapsar hale gelmistir (Sahin vd., 2007;
Tiimertekin ve Ozgiig, 2007).

Ulagim, biyolojik ve anatomik olarak hareket etme yetisine sahip bir canli olan insanin
yerytiziindeki en eski faaliyetlerinden biridir. Avcilik ve toplayicilik déneminde insan, av-
lanmak i¢in hayvan izlerini, tohum bulabilmek i¢in ise bitki ortiisiinii arama faaliyetinde
bulunarak mekénda sik sik yer degistirmis ve siirekli hareket halinde olmustur. Bu hareket
hali ayn1 zamanda insan giiciine dayali ulasim bigimi ile yerel giizergéhlarin / yollarin
ortaya ¢ikmasini saglamistir. Zaman icerisinde hayvanlarin evcillestirilmesi ve tekerlegin
icad1 ile ulagim, hayvan giiciine / hayvanlarin ¢ektigi tekerlekli araglara dayali hale gelmis
ve boylece kara ulagiminda erisilebilecek alanlarin sinirlar1 genislemistir. Karada ulagimin
miimkiin olmadig1 yerlerde ise su yiizeyinde riizgar giiciinii de kullanarak ulasim saglayan
aragclar (sal, kayik ve yelkenli gemi) yapan insan, su kaynaklarini da ulasim amagcl kullan-
mistir (Bakirci, 2018).

Insan tarihsel siireg boyunca konfor alaninin digina ¢ikmadan hayat standartlarint
stirekli iyilestirecek kogullar1 ve mekanlar1 aramistir. Bu arayisin altinda yatan merak ve
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Turkiye'de Ulagim

I1. Diinya Savasrndan sonra Tiirkiyede ana ulagim tiirti olmustur. Bu politika degisikligi
Tiirkiye'yi karayolu ulagimini merkeze alan, yiik ve yolcu tasimaciligini %90'1n {izerinde
kapasiteyle kullanan bir iilke durumuna getirmistir. Karayolu ulagimi tizerindeki baskiy:
azaltarak diger ulagim tiirlerindeki yolcu ve yiik tagimaciliginin artirilmasi gerekmektedir.

Tirkiyenin Cumhuriyet Déneminde ulagim vizyonunun merkezini olusturan demir-
yollar1 ginimiizde ag uzunlugu ve kullanilan arag potansiyeli anlaminda oldukga geride
kalmistir. Yiik ve yolcu tasimacilig1 i¢in son derece elverisli olan demiryollarinda mevcut
hizli tren ve yiiksek hizl tren aglar: altyapisinin gelistirilmesi iilke kalkinmas: agisindan
oldukca 6nemlidir.

Ug tarafi denizlerle cevrili bir yarimada 6zelliginde olan Tiirkiye, deniz ulagimindan
yeteri kadar faydalanamamaktadir. Kabotajda ve yabanci limanlar arasinda daha ¢ok yiik
ve konteyner tasimaciliginda kullanilan deniz ulagiminda turizm amagh kruvaziyer gemi
tasimaciiginin gelistirilmesi gerekmektedir. Kruvaziyer gemi tagimaciliginda transit ge-
gislerin azaltilmasi yoniinde tedbirlerin alinmas: iilke turizmi agisindan olduk¢a 6nem-
lidir. Ayrica yiik tagimaciliginda gemi tonajlarinin artirilmasi ve filonun genglestirilmesi
gerekmektedir. Tiirkiye son yillarda havayoluyla yolcu tasimaciliginda ve ucak trafiginde
hizli bir gelisme kaydetmistir. Ozellikle Istanbul Havalimani Avrupa’nin ve Diinyanin en
onemli havalimani haline gelmistir. Havayolu ulasiminda da yurti¢inde hizla gelisim sag-
lanarak toplamda 57 havalimanina erisilmistir. Havalimani yapiminin tiim illeri kapsayici
sekilde genisletilmesi yolcu tasimaciliginda karayolu tizerindeki baskiy azaltacaktir.

Enerji tasimaciliginda, Tiirkiye i¢in 6nemli bir yere sahip olan petrol ve dogalgaz boru
hatlarinda kapasite ve hat uzunlugu yildan yila artis gostermektedir. Tiirkiye yakin gev-
resinde bulunan petrol ve dogalgaz kaynaklarinin tiretim ile titketim bolgeleri arasinda
koprii gorevindedir. Boru hatlariyla taginan petrol ve dogalgaz arzi Tiirkiye'nin gevresinde
gelisen gerilimlerden ve krizlerden etkilenmektedir. Tiirkiyenin dis politikada her daim
baristan ve istikrardan yana tavir almasi bolgede enerji koridorunun siirekliligi, istikrar:
ve giivenligi anlaminda bir giivencedir.
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BOLUM 13

AKILLI ULASIM SISTEMLERI

Cumali OGEL "
M. Emin SONMEZ ?

GiRiS

Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) ulagim aglarinin daha giivenli, verimli ve ¢evresel olarak
stirdiiriilebilir hale getirilmesini hedefleyen teknoloji tabanli ¢6ziimlerdir. Bu sistemler se-
hir planlamasindan kiiresel ulagim politikalarina kadar genis bir etki alanina sahiptir. AUS
cografyas, sistemlerin uygulandigi yerel ve bolgesel 6zellikler, sehirlerin yapist ve ulagim
altyapilari ile yakindan iligkilidir. Bu ¢aligmada AUS un cografi dagilimi, bélgesel etkileri
ve AUS’un farkli cografyalarda nasil sekillendigi tizerinde durulacaktir.

Gegmis yillardan itibaren yerlesmeler giderek yayilmis ve genislemistir. Buna bagl
olarak ulasimda patikalardan roma yollarina dogru déniisiim olmus ve bu yollarda ath
arabalar zamanla yerini araglara, tramvaylara ve hizli metrolara birakmistir. Yerlesmelerin
bityiimesi zamanla ulagimda gesitli zorluklar: da beraberinde getirmistir. Trafik sikisiklig1,
kirlilik, altyap: problemleri ve yerlesme icindeki hareketliligin boyutlarinin farklilasmasi
sehirsel alanda esitsizlikler dogurmustur. Bu durum yoneticileri ve politikacilar1 ¢6ziim
arayislarina dogru itmistir. Dijital cagda “yeni petrol” olarak adlandirilan veri, ulagim sis-
temlerini ok farkl bir boyuta tasimistir (1. Ozer, 2023; Stach, 2023). Ulasimda kullanilan
her aracin hareketi, trafik sinyalleri, yayalarin ve diger nesnelerin hareketleri bitytik mik-
tarda veriyi olusturur. Akilli ulagim sistemleri bu noktada Yapay Zeka, Makine Ogrenme-
si, Veri Bilimi ve Biiyiik Veri Analitigi ile tutarli modeller gelistirmekte ve tahmine dayali
uygulamalarla ¢6ziimler sunmaktadir. AUS gergek zamanl veri akiglarindan yararlanarak
ve uyarlanabilir algoritmalar kullanarak trafigin sorunsuz bir sekilde ilerledigi, tikaniklik-
larin olmadig: dis faktorlere duyarl: daha diigitk emisyon seviyeleri ile daha fazla giivenlik
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2 Prof.Dr., Gaziantep Universitesi, Tiirkiye Cografyas1 AD., eminsonmez@gantep.edu.tr,
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281


mailto:cumaliogel@gmail.com
mailto:eminsonmez@gantep.edu.tr

ULASIM COGRAFYASI

sistemleri paylasim ekonomisini arttirmaya yonelik hedefleri ve bolgesel kalkinmaya olan
katkis1 bu sistemlerin yerel ve ulusal stratejiler gelistirilerek uygulama alanlarini arttira-
caktir. Diinyada ve Tiirkiyede AUSun cografi yapi ile entegrasyonu ulagim sistemlerinin
gelecekte daha giivenli ve verimli hale gelmesinde 6nemli bir rol oynayacaktir.

Akilli ulagim sistemleri genel itibariyle trafik yonetimini teknoloji, altyap1 ve insan
hareketliligi iiggeninde baglant: kurarak modern sehirlerin yaganabilirligini, stirdiirebi-
lirligini ve dayanikliligini sekillendirmede 6nemli bir role sahiptir. Tiirkiye bu konuda
diinyadaki gelismeleri es zamanli olarak takip edememekle birlikte son yillarda AUS ile
ilgili farkindaligin arttig1 ve AUS ¢alismalarinin hiz kazandigini gérmekteyiz. Gelisen
teknolojiyle sekillenecek yeni diinya diizeni akilli ulagim sistemleri ve bununla baglantili
sistemlerle ilgili olacaktir. Bu baglamda diinyada AUS sistemleri dikkatle incelenmeli ve
tilkemizde uygulanabilir hale getirilmelidir. Zira diinya éntimiizdeki yillarda akill: ulagim
sistemlerine sahip onlarca sehir gorecektir.
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