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1. Giriş

Bütün	 toplumlar	 için	 olduğu	 kadar	 Türk	 toplumu	 için	 de	 ulaştırma,	 bilinen	
tarih	 boyunca	 hayati	 derecede	 önem	 arz	 eden	 konulardan	 birisi	 olmuştur.	Çin	
kaynaklarından	 yola	 çıkıldığında,	 yazılı	 kaynaklarda	 ilk	 kez	 M.Ö.	 2000’li	
yıllara	 dayanan	 Türk	 tarihi	 boyunca	 sayısız	 savaşlar	 ve	 göçler	 yaşanmıştır.	
Sürekli	hareket	halinde	olan	ve	en	belirgin	özellikleri	arasında	dinamik	ve	göçer	
yapıda	bulunmaları	olan	Türkler,	zamanla	bu	özellikleri	sayesinde	çok	geniş	bir	
coğrafyaya	yayılmıştır.	Bu	sebeple	yerleşik	düzene	geçmeden	önceki	tarihimizden	
itibaren	hareket	ve	ulaştırma	esastır.	O	dönemlerde	Türkler,	güvenlik	ve	 iklim	
gibi	sebeplerin	yanı	sıra	genişleyen	ve	sürekli	kaynak	ihtiyacı	olan	bir	topluluk	
için	 bozkır	 yaşam	 şartlarının	 gerektirdiği	 şekilde,	 hareket	 halinde	 ve	 boylara	
ayrılmış	 şekilde	 bir	 yaşam	 tarzını	 benimsemiştir.	Ayrıca	 yaşanan	 savaşlar	 ve	
karışıklıklar,	Türklerin	bulundukları	coğrafya	olan	Orta	Asya’dan	özellikle	batıya	
göç	etmelerine	sebep	olmuştur.

Batıya	 ve	 Anadolu	 coğrafyasına	 göç	 eden	 Türk	 toplulukları	 yıllar	 içinde	
çeşitli	devlet	ve	beylikler	kurmuş,	bulundukları	coğrafyalarda	imar	çalışmalarına	
geçmişlerine	 kıyasla	 daha	 çok	 önem	 vermiştir.	 Bir	 devlet	 ya	 da	 beylik	 olarak	
varlığını	 sürdüren	 ve	 artık	 göçebe	 olmayan	 toplum,	 ticarete	 ve	 ulaştırmaya	
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dönemde,	karayollarına	yapılan	yatırım	karşılığında	maliyet,	devlet	harcamaları	
içinde	 çok	 büyük	 bir	 paya	 sahip	 hale	 gelmiştir.	Yine	 bu	 dönemde	 hava	 yolu	
yolcu	taşımacılığı	kapasitesi	büyük	ölçüde	artırılmış	ve	birçok	yeni	havalimanı	
açılarak	Türkiye	Cumhuriyeti’nin	hava	yolu	taşımacılığındaki	gücü	artırılmıştır.	
Dönemin	ilk	yıllarında	ulaştırma	modları	içinde	deniz	yolu	ulaştırmasına	büyük	
bir	önem	verilmiştir.	İlerleyen	yıllarda	Türk	deniz	ticaret	filosu	kapasite	ve	sayı	
bakımından	 geliştirilerek	 dünyada	 önemli	 bir	 konuma	 yükseltilmiştir.	 Demir	
yolu	taşımacılığında	ise	bu	dönemde	yeni	hatlar	kurulmakla	birlikte,	demir	yolu	
taşımacılığı	 teknolojilerine	 ve	 mevcut	 ekipmanların	 modernizasyonuna	 daha	
fazla	önem	verilmiştir.

2002-2023	 arasındaki	 yıllar,	 Türkiye	 Cumhuriyeti’nin	 yüz	 yıllık	 ömrünün	
neredeyse	 son	 çeyreğini	 oluşturmaktadır.	 Bu	 dönem	 ulaştırma	 politikaları	
açısından	 teknolojik	 imkânlar	 ve	 kiralama	 olanaklarından	 yararlanılarak	
çok	 büyük	 finansman	 gerektiren	 projelerin	 hayata	 geçirildiği	 bir	 dönem	
olmuştur.	Ulaştırma	 politikaları	 çerçevesinde	 bu	 dönemde,	 başta	 yeni	 yolların	
tamamlanması	 olmak	 üzere	 köprü	 ve	 tünel	 gibi	 çeşitli	 kara	 yolu	 ulaştırma	
projeleri	 hayata	 geçirilmeye	 devam	 edilmiştir.	Yüksek	 standartlara	 sahip	 yeni	
yolların	ve	uzun	mesafe	bağlantılarının	tamamlanmasıyla	Türkiye	Cumhuriyeti,	
kara	yolu	 taşımacılığı	açısından	dünya	ülkeleri	arasında	önemli	bir	yeri	 temsil	
etmeyi	başarmıştır.	Yine	söz	konusu	dönemde,	yüksek	hızlı	ve	yüksek	standartlı	
demir	yolu	hatlarına	önem	verilmiş,	özellikle	büyük	şehirlerde	kentsel	ulaşımın	
sağlanması	amacıyla	demir	yolu	ulaştırması	dikkate	alınmıştır.	Dönem	içerisinde	
çok	sayıda	yüksek	hızlı	ve	yüksek	standartlı	demir	yolu	hattı	 inşa	edilmesinin	
yanı	 sıra	 bu	 yeni	 demir	 yolu	 ulaştırma	 konseptinin	 ekipmanlarının	 bakım	 ve	
onarımına	yönelik	tesisler	inşa	edilmiştir.	Deniz	yolu	taşımacılığı	açısından,	bu	
dönemde	Türk	sahipli	deniz	ticaret	filosu	büyütülmüş	ve	2023	yılına	kadar	1000	
GRT	üzerindeki	gemilerin	toplam	taşıma	kapasitesi	yaklaşık	40	milyon	DWT’ye	
ulaşarak	 ülkemiz	 bu	 anlamda	 dünyada	 14.	 sıraya	 yükselmiştir.	 Bu	 dönemde	
birçok	yeni	havalimanı	tamamlanmıştır.	Hem	yurt	içi	hem	de	uluslararası	yolcu	
ve	yük	taşımacılığında	Türkiye,	dünyada	hava	taşımacılığı	alanında	son	derece	
önemli	bir	konuma	gelmeyi	başarmıştır.
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