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1. GIRIS

Traktorler tarimsal alanlarda yasanan kazalarin nedenleri arasinda ilk sirada yer
almaktadir. Yillar boyunca teknoloji, konfor ve giivenlik agisindan iistiin 6zellikler
kazanmalarina ragmen kazalarin oniine gecilememekte, gerek iilkemizde gerek
diger iilkelerde her yil ¢ok sayida insan kazalardan etkilenmektedir. Traktor
kazalarinin azaltilmasi yoniinde gereken 6nlemlerin alinmasi, eylem planlarinin
olusturulmasi ve politikalar gelistirilmesi agisindan istatistiksel verilerin biiyiik
onemi vardir. Ne var ki, ozellikle traktor kazalar: ile saglikli istatistiksel verilere
ulagsmakta ciddi giigliikklerle karsilasilmaktadir. Bu giicliikler temelde derlenen
verilerin birbirleri ile uyusturulmasindan kaynaklanmaktadir. Bunun yani
sira siniflandirma yontemlerindeki ve verilerin sunus seklindeki farkliliklar
degerlendirmelerin saglikli bir sekilde gerceklestirilmesine olanak vermemektedir
(1,2).

Traktor kazalar1 bir¢ok iilkede oldugu gibi tilkemizde de trafik kazalari
kapsaminda degerlendirilmektedir. Kazalarina iliskin veriler Emniyet Genel
Miudirligti (EGM) ve Jandarma Genel Komutanlhigi (JGK) tarafindan, dlim
ve yaralanmanin olmadigl, sadece maddi hasarin meydana geldigi kazalar igin
“Maddi Hasarli Trafik Kazas1 Tespit Tutanagr’, 6liim ve yaralanmanin meydana
geldigi kazalar icin ise “Oliimlii/Yaralanmali Trafik Kazasi Tespit Tutanag”
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kapsaminda derlenmektedir. Bu tutanaklardan elde edilen veriler EGM ve JGK’'nin
kendi diizenledigi istatistik raporlarin yan1 sira Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK)
(2013 yilina kadar basili, sonrasinda interaktif) ve Ulastirma ve Altyap: Bakanlig:
(UAYB) tarafindan hazirlanan raporlarla kamuoyuna sunulmaktadir. S6zii edilen
raporlarda sunulan bilgilerin detayr agisindan farkliliklar bulunmaktadir. Bu
acidan EGM, JGK ve TUIK (interaktif ortamda) kaynaklarinda son derece sinirl
veriler paylasilirken diger kurumlarin hazirladiklar: raporlarin kaza sonrasi
diizenlenen tutanaklardaki verilerin neredeyse tamamini igerdigi gozlenmektedir.
Kurumlarin yayinladiklar1 raporlardaki verilerin detaylar1 Tablo 1 de yer
almaktadir.

Tablo 1. Farkl istatistik kaynaklarinda sunulan verilerin kapsamai (3-6)

EGM

JGK

TUIK (Basili)

Tarihsel Istatis-
tikler

UAYB

Trafik Kaza Istatistikleri (Tarihi)
Yerlesim Yeri Durumuna Gore
Kusur Oranlar1

Yolun Geometrik Ozelligine Gére
Olus Tiirlerine Gore

Olen Kazazedelerin Dagilimi
Arag Sayis1 ve Yerlesim Durumu

Tiirlerine gore Yillara gore IBBS Siniflama- . . N
. . Tasit Cinslerine Gore
Olusumuna  Aylara gore sina Gore O ,
. e o = Giin Is1g1 Durumuna Gore
gore Tiirlerine gére  Zamana Gore o
. Aylara Gore
Arag sayisina  Olus sekline Yol, Cevre ve . .
N N Yerlesim Yeri
gore gore Hava Durumuna . ..
. Siiriicii Kusurlari
Kaza unsur-  Aragsayisina  Gore
N Yaya Kusurlari
lar1 gore Tasit Sayisi ve
e o o o Yolcu Kusurlarina
Stirticii kusur-  Siiriicti kusur-  Ozelliklerine
) Yol Kusurlar1
lart lart Gore

Arag cinsleri
[llere gore

Arag cinsleri
[llere gore

Stirticii Belgesi,
Kaza Kusurlar1

Tasit Kusurlarina
Yasal Hiz Sinirlari
Niifus ve Trafik Kaza Bilgileri

Uygulanan Uygulanan tra- Ve"Olu§umlar1na Mt L s e
trafik cezalar1  fik cezalari Gore .

o . o Otoyollar, Devlet Ve Il Yollar:
Diger ekip Diger tim Yabanci Uyruk- =7, d ] 1
faaliyetleri faaliyetleri lularin Karis- Uzerinde Seyir ve Tasimalar

" AB Ulkelerine Ait Trafik Kaza
tiklar1 Trafik et e .
Bilgileri ve Bin Kisiye Diisen
Kazalar1 .
Otomobil Sayist
AB Ulkelerine Ait Yol Uzunluk
Bilgileri
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Tablodan da anlagilabilecegi gibi TUIK (basil)) ve UAYB bakanhg:
tarafindan sunulan verilerin son derece kapsamli oldugu goéze ¢arpmaktadir.
Ne var ki, istatistiksel kaynaklarin hi¢birinde bahsedilen faktorlerin arag tipi ile
iliskilendirmesi yapilmadig: goriilmektedir. Diger bir deyisle siralanan faktérlerin
kendi i¢inde diizenlendigi, arag tipi ile baglantisinin kurulmadig: belirlenmistir.
Bu durum arag 6zelinde kazalarin kok nedenlerinin ortaya konulmasini olanaksiz
kilmaktadir. Nitekim tiim veri kaynaklarinda kazaya karismis arag sayist ile 6li/
yarali stiriicti sayis1 disinda bir bilgiye ulagilamadig1 belirlenmistir.

Trafik kazalar1 tiim diinyada oldugu gibi iilkemizde de basil, interaktif ya
da gorsel medyanin ilgisini gekmektedir. Medyanin kazalara iliskin yaklagimini
degerlendiren ¢esitli calismalar bulunmaktadir (7-10). Bu caligmalarin igerigi
genellikle haber igeriklerinin ve sunum sekillerinin degerlendirilmesi yoniindedir.
Bu c¢aligmada farkl1 olarak traktor kazalar1 6zelinde medyada yayinlanan kaza
haberlerinin iceriklerinin resmi istatistikler ile nitelik ve nicelik acisindan
kargilastirilmasi hedeflenmistir.

2. MATERYAL VE YONTEM

Calisma Tiirkiyede yayin yapan 300 {in {izerinde yerel ve ulusal gazeteler ile
haber merkezlerinin arsivleri tizerinde gergeklestirilmistir. Bu kapsamda 2013 y1li
boyunca meydana gelmis traktor kazalarina iligkin haberler derlenmis ve resmi
istatistiklerdeki siniflandirma sekline uygun olacak sekilde kategorize edilmistir.
Bu dogrultuda asagida sunulan ii¢ soruya cevap aranmustir.

a) Medya kaynaklari tarim traktorleri kazalarina iliskin detayl: bilgi sunabiliyor
mu?

b) Kazalara etki eden faktorleri ne denli yansitabiliyor?

c) Haberler kazalarin sosyal boyutu hakkinda fikir verebilir mi?

Calismanin ikinci agamasinda haber kaynaklarindan elde edilen verilerin
resmi veriler ile nitelik ve nicelik agisindan karsilastirmasi yapilmistir. UAYB
istatistiklerinin detayli olmasina karsin kaza tespit tutanaklarindaki verilerin
Ozeti biciminde bir sunum yapmasi dolayisiyla ad1 gecen tutanaktaki verilerin
neredeyse birebir olarak sunuldugu 2013 yili TUIK istatistikleri esas alinmugtur.
Bu kapsamda derlenen haber arsivlerinde istatistiklerde sunulan ve asagida 16 alt
baslik altinda siralanan verilerin varlig1 degerlendirilmistir.

a) Istatistiki Bolge Birimleri Siniflamasina gore kazalar ve sonuglar
b) Aylara gore kazalar ve sonuglari
¢) Haftanin giinlerine gore kazalar ve sonuglari
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d) Giin igerisindeki duruma gore kazalar ve sonuglari

e) Kazanin oldugu saate gore kazalar ve sonuglar1

f) Kazanin oldugu yolun tipine goére kazalar ve sonuglari

g) Yolun kaplama cinsine gore kazalar ve sonuglar1

h) Kazanin oldugu yolun yoniine gore kazalar ve sonuglar:

i) Kazanin oldugu yerdeki yol ve gevre ozelliklerine gore kazalar ve sonuglar:
j) Kazanin oldugu yolun yiizeyine gore kazalar ve sonuglari

k) Kazanin oldugu yerdeki yolun geometrik ozelligine gore kazalar ve sonuglar
1) Hava durumuna gore kazalar ve sonuglari

m) Tasit sayisina gore kazalar ve sonuglari

n) Cinslerine gore kazaya karisan tagitlar

o) Kullanim amaglarina goére kazaya karisan tasitlar

p) Olen ve yaralananlarin yas gruplarina gore dagilimi

3. BULGULAR VE TARTISMA

3.1. Kazalara iligkin Bulgular

1 Ocak - 31.Aralik 2013 tarihlerini kapsayan arsiv taramasi sonucu 603 traktor
kazas1 haberi derlenmistir. Bu kazalarda toplamda 1300 kisinin kazaya karistig
belirlenmistir. Olenlerden 311 kisinin, yaralilardan ise 648 Kkisinin traktor
stiriiciisti ve beraberindekilerden olustugu ortaya konmustur. Karayolunda ve
carpisma seklinde gerceklesen kazalarda ise kazaya karisan diger araglarda yer
alan 43 kisinin hayatin1 kaybettigi, 298 kisinin ise yaralandig: belirlenmistir.

3.1.1. istatistiki Bélge Birimleri Stniflamasina (IBBS) gére kazalar ve
sonuglari

Ulkemizde 2002 yilindan bu yana yiiriirlikkte olan IBBS, ekonomik, sosyal ve
cografi yonden benzerlik gosteren 12 bolgeyi iceren Diizey 1, bolge igindeki il
gruplarini iceren Diizey 2 ve bolge icinde yer er alan illeri kapsayan Diizey 3
olmak tizere bir siniflandirma sistemine sahiptir.

Traktor  kazalar1  haberlerinden  derlenen  veriler IBBSye gore
degerlendirildiginde kazalarin %51 inin Ege, Dogu Marmara ve Orta Anadolu
bolgelerinde meydana geldigi belirlenmistir (Tablo 2).

-92 -



Is Saghgi ve Giivenliginde Giincel Arastirmalar

Tablo2. Traktor kaza haberlerinin IBBS diizeylerine gore dagilimi
IBBS Kaza

Kaza

IBBS Diizey 1 Sy Olii Yarali i | S Oli  Yarah
TR1  Istanbul -- - - Istanbul - -- --
TR2  Bati Marmara 32 15 37 Balikesir 13 6 20
TR3  Ege 127 69 80 Manisa 35 17 39
TR4 Do8U 100 61 36  Sakarya 35 25 11
Marmara
TR5  Bati Anadolu 42 21 40 Konya 23 11
TR6  Akdeniz 56 28 24 Adana 12 9 5
TR7  Orta Anadolu 79 32 78 Kayseri 47 15 20
TR8  BatiKaradeniz 73 42 46 Samsun 18 7 13
TR9 Dogu . 2 0 1 Giresun 1 0 1
Karadeniz
TRA  Kuzeydogu 22 12 38  Erzurum 12 7 29
Anadolu
Ortadogu o
TRB Anadolu 20 9 42 Bingol 6 2 16
Tre SUnevdogu o 5 19 Adiyaman 20 5 10
Anadolu

* Diizeyler i¢inde en ¢ok kazanin meydana geldigi iller sunulmustur.

Tablodaki veriler incelendiginde kazalarin agirlikli olarak tarimsal tiretimin
yogun olarak gergeklestirildigi bolgelerimizde gerceklestigini soylemek
miimkiindiir. Nitekim TR3 diizeyinde yer alan Izmir, Manisa ve Aydin; TR4
diizeyinde yer alan Bursa, Sakarya ve Diizce; TR 7 diizeyinde yer alan Kayseri ve
Aksaray yogun tarimsal faaliyetlerin yiriitildtgi iller arasinda yer almaktadir.
Verilerin Diizey 2 ve Diizey 3 yoniinden de benzer bir dagilim gosterdigi ifade
edilebilir. Bu kapsamda tiim kazalarin yaklagik %20 sinin Diizey 1 igerisinde
onemlitarimsal potansiyele sahip Manisa, Sakarya ve Kayseriillerinde gergeklestigi
gozlenmektedir.

3.1.2. Aylara gore kazalar ve sonuglari

Derlenen kaza haberlerinin aylara gore dagilimi incelendiginde tarimsal iiretim
stirecine paralel bir dagilim sergiledigi belirlenmistir. Buna goére kazalarin tigte
ikisinin bahar, yaz ve giiz aylarinda gergeklestigi ortaya ¢ikmustir (Tablo 3).
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Tablo 3. Traktor kaza haberlerinin aylara gore dagilimi

Aylara Gore Cografi Mevsimlere Gore
Kaza &l Yarah Kaza 514 Yarah
Sayis1 Sayis1
Ocak 9 6 15
Subat 20 7 12 K 56 26 78
(Ara-Oca-Sub)
Mart 30 19 22
Nisan 39 17 28 Tt
Ilkbahar
Mays 67 0125 g NisMay) 36 76175
Haziran 62 23 58
Temmuz 74 33 82
Agustos 76 4 105 202 97 245
& (Haz-Tem-Agu)
Eylil 76 41 70
Ekim 66 35 70
Sonbahar
Kasim 57 36 37 (Eyl-Eki-Kas) 199 112 107
Aralik 27 13 24

Kazalarin yaklasik %37 sinin Temmuz - Eylil aylar1 arasinda gergeklestigi goze
carpmaktadir. Esasen boyle bir dagilimin beklenebilecegini ifade etmek yanlis
olmayacaktir. Zira sozii edilen aylar arasindaki zaman dilimi pek ¢ok tarimsal
tirlin icin ekim sonrasi bitki bakim islemlerinin (¢apalama, giibreleme, sulama,
ilaglama, vb.) yogun olarak gerceklestirildigi bir araliktir. Bu dogrultuda tarla
i¢i calismalarda ¢ok sayida kaza meydana gelebildigi gibi tarlaya yapilan tagima
islemlerinde de degisik nitelikteki yollarda (kara yolu, kéy yolu vb.) kazalara da
siklikla rastlanmaktadir.

3.1.3. Haftanin giinlerine goére kazalar ve sonuglari

Arsiv taramasi sirasinda kazalarin meydana geldigi giinler disinda da yayimlandig:
gozlenmistir. Bu nedenle degerlendirmede ilk yayimlanma tarihi, kazanin ileri
tarihli yayinlanmasi durumunda ise meydana geldigi tarih esas alinmistir. Bu
dogrultuda kazalarin haftanin giinlerine gére dagilimi $ekil 1'de yer almaktadir.
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mKaza Sayisi OOli B Yarah
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Sekil 1. Traktor kazalarinin haftanin giinlerine gore dagilimi
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Kazalarin hafta sonu da dahil olmak iizere haftanin her giiniine dagildig
gozlenmektedir. Esasen tarimsal iiretimin kesintisiz bir siire¢ oldugu dikkate
alindiginda bu dagilimin ortaya ¢ikmasinin beklenen bir durum oldugu ifade
edilebilir. Pazartesi ve Carsamba giinlerinde daha fazla kaza goriilmesinin
nispeten sakin gecen hafta sonu sonrasinda ise baslamanin yarattig1 yogunluktan
kaynaklandig1 diistiniilmektedir.

3.1.4. Giin icerisindeki duruma gore kazalar ve sonuglari

Istatistiklerde giin igerisindeki durum giindiiz, gece ve alacakaranlik olarak
tanimlanmigti.  Ancak bu araliklarin hangi saat dilimlerini kapsadig:
belirtilmemis durumdadir. Arsivlerde 180 kaza haberinde zaman bilgisinin
paylasildig1 belirlenmistir. Bu kapsamda 119 haberde bilginin saat olarak, 61
haberde ise giin durumu (sabah, 6glen, 6gleden sonra, aksam ve gece) olarak
verildigi gozlenmistir. Buna gore degerlendirme salt giin durumu bilgisine ve saat
bilgisinin giin durumuna dahil edilmesi seklinde yapilmistir. Bu kapsamda giin
durumu bilgisi i¢in sabah, 6glen ve 6gleden sonra giindiiz, aksam ve gece gece
olarak, saat bilgisi olarak ise 07:00-18:59 saatleri aras1 giindiiz, 19:00-06:59 saatleri
gece olarak kabul edilmistir. Alacakaranlik saatleri hem belirtilmedigi hem de
bolgeden bolgeye degisebilecegi icin dikkate alinmamustir (Tablo 4).
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Tablo 4. Traktor kaza haberlerinin giin durumuna gore dagilimi

Salt Giin Durumuna Gore Salt Zamana Gore
Toplam Toplam
Giin K Zaman K
Durumu  ** i varali 422 Sli Yaral
Sayis1 Sayis1
. 07:00-
Gundiiz 41 24 33 18:59 86 44 62
19:00-
Gece 20 7 35 06:59 29 17 40

3.1.5. Kazanin oldugu saate goére kazalar ve sonuglari

Giin Durumu+
Zaman

Kaza

Oli  Yarali
Sayis1

127 68 95

49 24 75

Giin durumunda belirtildigi gibi kazalarin biiyiik oranda giindiiz saatlerinde

gergeklestigi belirlenmistir. Zaman bilgisi paylasilan 119 haberde 64 kisinin

hayatin1 kaybettigi, 119 kisinin ise yaralandig1 ortaya ¢ikmistir. Altisar saatlik

zaman dilimleri halinde diizenlenen veriler Sekil 2'de yer almaktadir.

60

mKaza Sayis1 OOlii ®Yarah

40

=]

]

00:00-05:59 06:00-11:59 12:00-17:59

44
37 35
24
) 19 21
15
1
6 : s I
0 ]

18:00-23:59

Sekil 2. Traktor kazalarinin kazanin oldugu saatlere gore dagilimi

3.1.6. Kazanin oldugu yolun tipine gére kazalar ve sonuglari

Kaza haberlerinde derlenen yol tipleri Tablo 5’te yer almaktadr.
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Tablo 5. Traktor kaza haberlerinin kazanin oldugu yol tipine gore dagilimi
Kaza Sayis1 Oli  Yarahh  Kazalar Icindeki Pay (%)

Koy Yolu 246 164 383 40
Orman Yolu 11 8 9 2

Tesis 101 78 28 17
Kara Yolu 178 38 199 30
Cadde 67 23 29 11

Kazalarin yaklagik yarisinin kéy ve orman vyollarinda gergeklestigi
gozlenmektedir. Tesis olarak degerlendirilen tarla, bahge, ev avlusu gibi alanlarda
meydana gelen kazalarin orani dikkat gekici diizeydedir. Carpisma ve ¢arpma
seklinde gerceklesen kazalarin karayollarinda gergeklestigi belirlenmistir. Benzer
sekilde cadde olarak adlandirilan il, ilge, kdy i¢i gibi alanlarda meydana gelen
kazalar ciddi diizeyde bulunmustur.

3.1.7. Kazanin oldugu yerdeki yolun geometrik 6zelligine gore kazalar
ve sonuclari

Bu kapsamda sinirli sayida veriye ulasilabilmistir. Buna gore 25 kazanin egimli
yol kosullarinda, 16 kazanin virajda, 35 kazanin ise 151kl1 ya da 151ks1z kavsaklarda
meydana geldigi belirlenmistir.

3.1.8. Tasit sayisina gore kazalar ve sonuclari

Derlenen kazalarin %70 inin tek aragli kazadan, diger bir deyisle sadece traktériin
kendisinin yaptig1 kazalardan ibaret oldugu belirlenmistir (Tablo 6). Giderek
artan traktor sayis1 tarimsal mekanizasyon seviyesinin gelisimine isaret etmekte
olup, bu durum siirdiiriilebilir tarimin geregi olarak 6nem arz etmektedir (11).
Bununla birlikte, Ozgiinaltay-Ertugrul vd. (2022) (12) yaptiklar1 caligmada, artan
traktor sayisinin kaza sayisi artisi ile iligkili oldugu sonucuna varmiglardir. Bu
anlamda, kazalarin agirlikli olarak traktorle yapilmis oldugu tespitinin literatiir
ile uyumlu oldugu sonucuna varilabilmektedir.

Tablo 6. Traktor kaza haberlerinin tasit sayisina gore dagilimi
Kaza Sayisi Oli  Yarahh  Kazalar icindeki Payi (%)

Tek aracli kaza 424 279 495 70
iki arach kaza 171 32 145 28
Cok arach kaza 8 0 8 2
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3.1.9. Cinslerine gore kazaya karisan tasitlar

Traktor disinda kazaya en ¢ok karisan araglarin otomobiller oldugu belirlenmistir.
Kirsal alanda siklikla kullanilan motosikletlerin payinin da ciddi diizeyde oldugu
gozlenmistir (Sekil 3).

m Diger 6; 4%
OKamyon N

® Kamyonet a
W Minibtis

O Motorsiklet
W Otomobil

23:14%

Sekil 3. Traktor diginda kazaya karigan tasitlarin cinslerine gore dagilimi

3.1.10. Olen ve yaralananlarin yas gruplarina gore dagilimi

Yast belirlenebilen kazazedelerin yas gruplarina gore dagilimi $ekil 4 de yer
almaktadir.

80 m Olii O Yarah

60 49

59 61 61
41
38
40 31
25
15 16 16
2 H 0 14 o
: NN N ]
) = ] [ ]

0-10 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 60-70 70>

Sekil 4. Olen ve yaralananlarin yas gruplarina gére dagilimi

=

Olenlerin genellikle orta yas grubuna sahip kisilerden olustugu gozlenmektedir.
Geng niifusun kazalardan ciddi diizeyde etkilendigi ifade edilebilir. Benzer sekilde
ciddi sayilabilecek miktarda ¢ocugun kazaya karistig1 goze carpmaktadir. Oz ve
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Ozgiinaltay-Ertugrul, (2016) (13) yaptiklar1 ankete dayali calismada, orta ve ileri
yaslardaki ciftcilerin is glivenligi konusunda dogru 6ngoriileri olmasina ragmen
giivenlik kiiltiirii bilincinin tam yerlesemedigi yoniinde tespitlerde bulunmustur.
Bu ¢alismada incelenen verilerin bu diisiinceyi destekledigi sdylenebilir.

Kazalarin nedenlerine gére dagilimi 2013 yilindan sonra UAYB tarafindan
yaymnlanan istatistiklerde yer almaktadir. Bu kapsamda derlenen haberlerdeki
kaza nedenleri ve kazaya karisanlarin dagilimi Tablo 7de verilmistir. Bununla
birlikte, ergonomik sartlarin yeteri kadar iyi olmamasi belirtilen bu nedenlerin
olusumunda etkili olabilir (14). Tirkiyede, ortalama yillik kullanim siiresine
bagl olarak 24-25 yil oldugu tahmin edilen maksimum traktér 6mri (15) ile
denk sayilabilecek bir ortalama yasa sahip traktor parki olmasi (12), ergonomik
olarak belli bir seviyenin iizerine ¢ikamayan traktorlerin agirlikta oldugunu
dtsiindiirmektedir.

Tablo 7. Traktor kaza haberlerinin nedenlerine gore dagilimi
KazaSayis1 Olii  Yarali  Kazalar igindeki Pay1 (%)

Devrilme 328 216 460 54
Carpisma 177 32 151 29
Ezme-Ezilme 62 46 19 11
Aragtan Diisme 24 15 11 4
Carpma 12 2 7 2

Yol kaplama cinsi, yolun yonii, yol ve gevre 6zellikleri, tasit kullanim amaglarina
dair derlenen haberlerde yeterli bilgiye ulagilamamustir.

3.2. Medyadan Derlenen Traktoér Kazasi Verilerinin Nitel ve Nicel
Yapisi

Arsiv taramasi sonucu derlenen kaza verileri resmi istatistiklerde yer alan ve
karsilastirma yapilabilecek 21 alt baslik ile nitel ve nicel yonden karsilastiriimistir.
Nitel yonden detay igerigi ve giivenirliligi dikkate alinmistir. Bu kapsamda 6
degerlendirme basliginda yer alan verilerin genel anlamda yiiksek nitelikte oldugu
belirlenmistir. Diisiik ve orta diizeyde nitelige sahip verilerin ise yeterli miktarda
veri sunulamamasindan kaynaklandig1 diisiiniilmektedir. Ozellikle yol 6zellikleri
ile ilgili ¢ok az detay paylasildigindan karsilastirma yapmak giiclesmektedir.
Benzer sekilde bazi haberlerde isim yerine kisaltma kullanilmasi &zellikle
cinsiyetin belirlenmesini olanaksiz kilmaktadir. Derlenen verilerin istatistiki

bilgilerle karsilastirilmas: Tablo 8de yer almaktadir.
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Tablo 7. Traktor kaza haberlerinin istatistiki bilgilerle nitel ve nicel yonden karsi-

lagtirilmasi

SN ISTATISTIKSEL VERiLER oDerlerin Niteligi Haberlerin
Detay  Giivenirlik Genel Niceligi
1 IBBS Siniflamasi Detayli Giivenilir ~ Yitksek Yeterli
2 Aylar Detayli Giivenilir ~ Yiiksek Yeterli
3 Haftanin giinleri Detayli Kismen Orta Yeterli
4 Giin igerisindeki durum Az Kismen Orta Yetersiz
5 Yolun tipi Az Kismen Orta Kismen
6 Yolun kaplama cinsi Az Dugitk Dugiik  Yetersiz
7 Yolun y6niine Cok Az Dustk Distik  Yetersiz
8 Yol ve ¢evre ozellikleri Kismen Orta Orta Kismen
9 Yolun yiizeyine Kismen Orta Distik  Kismen
10  Yolun geometrik ozelligi Kismen Givenilir ~ Orta Kismen
11  Hava durumu Az Giivenilir ~ Orta Yetersiz
12 Tagsit sayisi Detayll Giivenilir ~ Yiiksek Yeterli
13 Aragcinsleri Detayli  Giivenilir ~ Yiiksel ~ Yeterli
14  Kullanim amaglar1 Az Disiik Dusiik  Yetersiz
15  Model yil1 Cok Az Belirsiz Dugiik  Yetersiz
16  Siiriicii belgesi sinifi Yok Belirsiz Diisik  Yetersiz
17  Yas grubu ve cinsiyet Detayli Giivenilir ~ Orta Yeterli
18  Siiriicii kusuru Detayli Giivenilir ~ Yiitksek Kismen
19  Egitim Durumu Yok Belirsiz Diusiik  Yetersiz
20  Kazaya neden olan kusurlar Detayli Giivenilir ~ Orta Kismen
21  Kazanmn Olusumu* Detayli Giivenilir ~ Yitksek Yeterli

* 2013 yilindan sonra yayinlanan istatistiklerde yer almaktadur.

3.3. Kazalarin Sosyal Boyutu Ortaya Koyma Yeterligi

Bilindigi gibi trafik kazalar1 sadece maddi degil sosyal yonden de olumsuz
sonuglar dogurmaktadir. Kazalar sonucu aileler dagilmakta, yakinlarin kayiplar:
yasanmaktadir. Yan1 sira kaza sonucu olusan kalici sakathiklarin da psikolojik
travmalara neden oldugu bilinmektedir.

Traktor kazalarinda yukarida sézii edilen unsurlarin varligi daha net olarak
ifade edilebilir. Zira diinyanin pek ¢ok iilkesinde oldugu gibi iilkemizde de
tarimsal faaliyetler kiigiik aile gruplar1 tarafindan yiiritilmektedir (16). Bu
nedenle kazalar sonucu yakinlarin kayiplar1 6n plana ¢ikmaktadir. Arsiv haberleri
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bu dogrultuda incelendiginde kazaya karisan siiriiciilerden 214 iiniin hayatini
kaybettigi, 87 yakinin da 6ldiigii belirlenmistir. Ikisi kendisi ile birlikte olmak
tizere 11 ciftcinin esini kaybettigi, 19 giftcinin ¢ocuklarinin kazadan sag olarak
kurtulamadi8, kazaya karigan traktor digindaki araglar da dikkate alindiginda
toplam 81 cocugun kaybedildigi ortaya ¢ikmistir. Benzer sekilde kazaya karigan
traktor disindaki araglarda da 40 can kaybi yasanmustir. Traktor kazalarinda 6len
stiriicii ve yakinlarina iligkin veriler Sekil 5’te yer almaktadir.

B Siiriicii (Olay Yeri) m Siiriicii (Hastane) mEsi
H Cocuk mKardes I Anne Baba
@ Akraba E Diger

Sekil 5. Kazalarda 6len siiriicii ve yakinlarinin dagilimi

Kazalardan 202 stiriiciiniin yarali olarak kurtuldugu belirlenmistir. Striicii
disinda yaralanan toplam 283 kisinin 6nemli bir béliimiiniin giindelikgi is¢ilerden
ibaret oldugu ortaya ¢ikmistir. Carpisma seklinde gerceklesen kazalarda da diger
araglarda yer alan toplam 254 kisinin yaralandig1 g6zlenmistir. Traktor kazalarinda
yaralanan siiriicii ve yakinlarina iligkin veriler Sekil 6 da yer almaktadir.
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B Siirlici WEsi BCocuk MKardes B Anne Baba EAkraba EDiger

Sekil 6. Kazalarda yaralanan siiriici ve yakinlarinin dagilimi

4. SONUC VE ONERILER

Bu ¢alismadan elde edilen sonuglar arsiv taramasi sonucu elde edilen verilerin
istatistiklerde yer alan veriler ile biiylik oranda ilintilendirilebildigini ortaya
koymustur. Bazi basgliklarda nitelik ve nicelik agisindan yetersizliklerle
karsilasilmas1 anlagilabilir bir durum olarak degerlendirilmelidir. Haberi yapan
mubhabirlerin resmi kaza tutanaklarina ulasma sansinin diisiik oldugu ve yayincilik
yontemleri geregi tiim verilere yer verilemeyecegi diisiiniildigiinde nitel ve nicel
farkliliklarin ortaya ¢ikmasi beklenilebilir bir durum olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Bununla birlikte haber arsivlerinin istatistiki verilerden derlenemeyen 6nemli
miktarda bilgi sundugu yadsinamaz.

Traktor kazalarinin {ilke ekonomilerine ciddi etkileri oldugu degisik
aragtirmacilar tarafindan ortaya konmus durumdadir. Unal ve ark. (2008) (17),
Tiirk tariminda meydana gelen kazalarinin yaklagik 2.5 milyon Amerikan Dolar1
maliyet yarattigini belirlemiglerdir. Icisleri Bakanlig: tarafindan basina verilen bir
demegte 2019 yili igin trafik kazalarinin iilke ekonomisine 55,5 milyar TL yiik
getirdigi ifade edilmigtir (18). TUIK verileri iilkemizde yasanan trafik kazalarinda
traktorlerin payinin ortalama %1.5 oldugunu gostermektedir (20). Buna durumda
traktor kazalarinin sadece 2019 yilinda 800 milyon Tiirk Lirasrnin tizerinde
bir maliyet yaratacagi ongoriilebilir. Bu dogrultuda asagida siralanan oneriler
konusunda ¢alismalar yapilmasinin uygun olacagi goriisiine varilmuistir;

a. Traktor kazalarmin salt trafik kazasi olarak degerlendirilmemesi. Bu durum
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sorunun Ozellikle sosyal boyutlarinin gozden kagmasina neden olmaktadir.
Kazalarin derlenmesinin farkli bir platformda yapilmasi. Bu kapsamda
resmi istatistiklerin detayli veri sundugu gozlenmektedir. Ancak arag tipi ile
iliskilendirme yapilmadigindan kazalarin kok nedenleri belirlenememektedir.
TUIK interaktif platformunun bu amagla kullanilabilecek en ideal platform
oldugu diistintilmektedir. Ancak platformun mevcut hali bunu kargilamaktan
uzak durumdadir (19)

Veri sunumunda esgiidiim yaratilmasi. Kaza kayitlarmin  farkh
kuruluglar tarafindan farkli sekillerde sunulmasi degerlendirme yapmay1
gliclestirmektedir. Bu amagla standart bir sunum sekli olusturulmasi
onerilmektedir.

Konunun iilkesel diizeyde ele alinarak politika gelistirilmesi. Bu konuda
kamu (bakanliklar, midirliikler, Gniversiteler, vb.) ve diger sivil toplum
kuruluglarinin  (meslek odalari, dernekler, vb.) uzman ekipler ve
birimler olusturularak ¢6ztim Onerileri olusturulmasinin 6nemli oldugu
distiniilmektedir.
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