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1. GIRiS

Uluslararas lojistik, miisteri degerinin teslim edilmesinde ¢ok elzem bir 6neme
sahiptir (Kotler ve Armstrong, 2012). Deniz asir1 destinasyonlarda miisteri dege-
rinin iletilmesi ve pazarlama karmasinin i¢inde yer alan dagitim fonksiyonunun
gerceklesmesi i¢in deniz tasimacilig1 agik ara en fazla kullanilan tasima modudur
(Paixao Casaca ve Marlow, 2009). Deniz tasimacilig1 hizmeti, kendi icinde tasi-
nan yiik ve gemi tiirlerine bagl olarak gesitlilik gostermektedir. Bu ¢esitlilik i¢in-
de diizenli tasimacilik kategorisinde bulunan konteyner tasimaciligi, uluslararasi
ticarette oldukea yiiksek bir oranda tercih edilmektedir. Konteyner tagimaciligs,
sagladig1 standart, emniyetli, giivenilir ve hizli ulastirma ve ellegcleme sayesinde 20.
Yiizy1l ekonomik kiiresellesmesinin olusumunda gok 6nemli bir paya sahip oldugu
bilimsel ¢aligmalar ile ispat edilmistir (Bernhofen ve Digerleri, 2016). Hatta kon-
teyner tasimaciligs “Diinyay1 degistiren kutu” (The Box That Changed the World )
gibi sektorle kisith olmayan ve genele hitap eden kitaplara da konu olmustur.

Her ne kadar ticaretin serbestlesmesi kiiresellesmenin 6niinti agmis olsa da,
bir kara nakliye sirketi sahibi olan ve sonradan Sealand konteyner tagimacilig
sirketini kuracak olan Malcom McLean tarafindan 1956 yilinda icat edilen ve kii-
resel ekonomik cografyay degistirip diinyay1 daha kiiciik hale getiren konteyner
tasgitmaciligi olmadan kiiresellesmenin bu derece artmasi pek de miimkiin ola-
mazdi. Ayni sekilde, kiiresellesme sayesinde tiretim ve tiiketim noktalarinin fark-
l1 yerlerde ve mekansal (spatial) olarak birbirinden bu kadar uzakta olmasi, Cin
Halk Cumhuriyetinin kiiresel ticarete entegre olmasinin da katkisiyla, konteyner
tasimaciliginin hizla bitytimesini ve uluslararas: ticarette 150 milyon TEU1 gibi
muazzam rakamlara erisilmesini miimkiin hale getirmistir.

Uluslararas: ticareti ve tilkelerin kalkinmasini 6nemli sekilde etkileyen ve te-
darik zincirinde miisteri degerinin iletilmesinde énemli olan konteyner tasima-
ciliginda son yillarda ciddi gelismeler yasanmaktadir. Yaganan gelismelerin en

! 20’lik standart konteyner, FEU olarak nitelendirilen 40°lik konteynerler istatistiklerde 2 adet 20’lik kon-
teyner taginmis gibi sayilir
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