BOLUM 6

FILYOS LIMANI’NIN YESIL LIMAN OLABILME
POTANSIYELI

Unal OZDEMIR:

6.1. GIRIS

Karadeniz'in bati kiyisinda, 6zellikle Marmara Bolgesinde yogun olarak bulunan
sanayi tesislerine yakinlig ile dikkat ¢eken Filyos Limani tam olarak faaliyete gegti-
ginde yilda yaklasik olarak 25 milyon ton/yil kapasite ile hizmet vermesi diisiiniil-
mektedir. Limanin en dikkat ¢ekici 6zelliklerinden birisi genis bir hinterlant agina
sahip olmasidir. Faaliyet aginin basta Karadeniz ve Dogu Avrupa {ilkeleri olmak
tizere uluslararasi kargo ticaretinde Filyos Limanrnin biiytik katkilar saglayacag:
ifade edilmektedir. Filyos Limani biinyesinde; konteyner, kuru yiik ve dokme ytik
elleglemek tizere terminalleri ve yiik operasyonlari icin biinyesinde gerekli ellegle-
me ekipmanlarini barindiracaktir. Bu yatirimlar kapsaminda limanin altyapr isleri
i¢in; 2450 metre ana dalgakiran, 1370 metre tali dalgakiran, draft1 14- 19 metre
arasinda degisen yaklasik olarak 3000 metre yanagma rihtimi ve yaklasik 22 mil-
yon metrekiip basen, geri saha dolgusu ve tahkimat islerinin yapimina halihazirda
devam edilmektedir (Kuyzu ve Tekin, 2013; Bircan, 2014; Altinok, 2021). Filyos
Limani Tiirk deniz ticaretinin her gegen giin yiiksek ivme ile artan kapasitesine pa-
ralel olarak diisiiniilmiis bir projedir. Giintimiizde denizcilik endiistrisi liman, yiik
ve gemilerin birbirleri ile tam entegrasyonu deniz tasimaciliginin verimini dogru-
dan etkileyen ti¢ temel faktordiir. Deniz ticaret istatistikleri incelendiginde; artan
titketim faaliyetleri buna mukabil her gecen giin bilyiiyen gemi tonaj ve filo sayilari,
liman alt yapi, kapasite ve sayilarinin da artmasina zemin olusturmaktadir. Liman
tesislerinin sayilarinin artmasi ya da mevcut tesislerin gelistirilmesi konjonktiirel
deniz ticareti ortaminda elzem bir ihtiyag olarak belirtilmektedir. Filyos Limanrnin
temellerinin atilip bugiinkii agamaya gelmesinde de bu mantik yer almaktadir.
Ozellikle Tiirkiye'nin sanayi tesislerine yakinligi, demiryolu baglantis: ve Karade-
nizde eksikligi her gegen giin hissedilen lojistik merkez olabilme potansiyeli de Fil-
yos Limanr'ni 6ne ¢ikaran temel ozelliklerindendir. Limanin tam anlamiyla faali-
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yeni liman isletme stratejileri ile Yesil liman sertifikasini zorlanmadan alabilecek
bir liman tesisi olacag1 séylenebilir.
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