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BÖLÜM 6

FİLYOS LİMANI’NIN YEŞİL LİMAN OLABİLME 
POTANSİYELİ

Ünal ÖZDEMİR1

6.1. GİRİŞ

Karadeniz’in batı kıyısında, özellikle Marmara Bölgesi’nde yoğun olarak bulunan 
sanayi tesislerine yakınlığı ile dikkat çeken Filyos Limanı tam olarak faaliyete geçti-
ğinde yılda yaklaşık olarak 25 milyon ton/yıl kapasite ile hizmet vermesi düşünül-
mektedir. Limanın en dikkat çekici özelliklerinden birisi geniş bir hinterlant ağına 
sahip olmasıdır. Faaliyet ağının başta Karadeniz ve Doğu Avrupa ülkeleri olmak 
üzere uluslararası kargo ticaretinde Filyos Limanı’nın büyük katkılar sağlayacağı 
ifade edilmektedir. Filyos Limanı bünyesinde; konteyner, kuru yük ve dökme yük 
elleçlemek üzere terminalleri ve yük operasyonları için bünyesinde gerekli elleçle-
me ekipmanlarını barındıracaktır. Bu yatırımlar kapsamında limanın altyapı işleri 
için; 2450 metre ana dalgakıran, 1370 metre tali dalgakıran, draftı 14- 19 metre 
arasında değişen yaklaşık olarak 3000 metre yanaşma rıhtımı ve yaklaşık 22 mil-
yon metreküp basen, geri saha dolgusu ve tahkimat işlerinin yapımına hâlihazırda 
devam edilmektedir (Kuyzu ve Tekin, 2013; Bircan, 2014; Altınok, 2021). Filyos 
Limanı Türk deniz ticaretinin her geçen gün yüksek ivme ile artan kapasitesine pa-
ralel olarak düşünülmüş bir projedir. Günümüzde denizcilik endüstrisi liman, yük 
ve gemilerin birbirleri ile tam entegrasyonu deniz taşımacılığının verimini doğru-
dan etkileyen üç temel faktördür. Deniz ticaret istatistikleri incelendiğinde; artan 
tüketim faaliyetleri buna mukabil her geçen gün büyüyen gemi tonaj ve filo sayıları, 
liman alt yapı, kapasite ve sayılarının da artmasına zemin oluşturmaktadır. Liman 
tesislerinin sayılarının artması ya da mevcut tesislerin geliştirilmesi konjonktürel 
deniz ticareti ortamında elzem bir ihtiyaç olarak belirtilmektedir. Filyos Limanı’nın 
temellerinin atılıp bugünkü aşamaya gelmesinde de bu mantık yer almaktadır. 
Özellikle Türkiye’nin sanayi tesislerine yakınlığı, demiryolu bağlantısı ve Karade-
niz’de eksikliği her geçen gün hissedilen lojistik merkez olabilme potansiyeli de Fil-
yos Limanı’nı öne çıkaran temel özelliklerindendir. Limanın tam anlamıyla faali-
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yeni liman işletme stratejileri ile Yeşil liman sertifikasını zorlanmadan alabilecek 
bir liman tesisi olacağı söylenebilir.
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