BOLUM 1

BIiZANS DEVRI LIKYA LIMAN KENTLERINDE
HORREA YAPILARI

Lale YILMAZ:

GIRIS

Akdeniz kiyilarinin liman kuruluglarina elverisli cografi yapisi ve hinterlandin-
da ticareti yapilabilen iirtinlerin yetistirildigi alanlarin gesitliligi gibi nitelikleri
uluslararasi deniz ticaretinin erken devirlerde baglamasini ve gelismesini sagla-
mustir. Tarihin erken devirlerinden baslayarak deniz ulagimi, nakliye ve ticareti
Akdenizde karayoluyla karsilastirildiginda daha giivenli, kisa siireli ve ucuz ol-
dugundan yeglenmistir. Bu nedenle Akdeniz, toplumlar arasi etkilesimin gelistigi
ortak bir alan konumuna ulagsmistir. Ulasim ve ticaret gereksinimleri, gemi yapi-
mi1 ve liman kuruluslariyla birlikte denizciligin rotalar ve liman kentleriyle gelisi-
mi siirmiigtiir. Akdeniz genis bir cografi alan olarak diigiiniildigiinde Ispanyada
Katalunya, Italyada Cenova ile Venedik limanlarindan baglayarak Kuzey Afrika,
Anadolu’nun giiney kiyilarindan Levant kiyilarina uzanan yerel ve uluslararasi bir
ticaret etkinliginin gelistigi gortilmektedir. Ticari tiriinlerin ve satis1 gerceklestiri-
len mallarin korunmasi ve saklanmasi amaciyla gerekli goriilen liman yerlesmele-
rinde depo yapilari insa edilmistir.

Bu boliimde oncelikle tahil ve diger iiriinleri depolama isleviyle Akdeniz ki-
yilarinda inga edilen horrea yapilarinin gelisim siireci 6zetlenerek Akdeniz ti-
caretinde 6nem tagiyan Likya liman kentleri Andriake ve Patarada insa edilmis
granarium / horrea yapilari kapsaminda bu mimari yapinin yeri ve 6nemi deger-
lendirilecektir>.

AKDENIZ’DE TIiCARET VE LiKYA BOLGESI

Akdenizde baglangigta Fenikeli ve Yunan denizciler tarafindan olusturulan ve
caglar boyunca kullanilan ii¢ temel deniz rotas: mevcuttu. Birinci rota, kuzey yo-
niinde Yunanistana, Yunan adalarina ve Korfu Adasrna ulagmaktaydi. Korfu Ada-
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st'ndan denize agilan bir yelkenli bir giin i¢cinde Otranto’ya, Italya kiyilar1 izleyerek
Messina Bogazrna, Tiren Denizine veya Sicilya’ya ulagabilmekteydi. Akdeniz’in
ikinci rotasi, gineyde Kuzey Afrika kiyilarinda Misir ve Libya yoluyla Cebelita-
rik Bogazrna ulagmaktaydi. Uciincii rota ise Akdeniz’in merkezinde Kibris, Girit,
Malta, Sicilya, Sardunya ve Balear Adalarrni izlemekteydi. Adalarin olusturdugu
rota yoluyla Constantinopolise (Istanbul) ve Karadenize ulagilabilirdi (Braudel,
1990).
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Resim 1. Likya Bolgesi
(https://tr.wikipedia.org/wiki/Kategori:Likya_antik_kentleri#/media/Dosya:Ancient_
Cities_of_Lycia.png)

Roma ve Bizans devirlerinde Akdeniz’in dogusundan yola ¢ikan bir gemi, Ege
Denizine gegebilmek i¢in Kibris ve Girit gibi baslica limanlara ugramak duru-
mundaydi. Batidan yola ¢ikan bir gemi ise agik denizde riizgar ve akint1 gibi dogal
etkenler nedeniyle Anadolunun giiney kiyilarini izleyerek Dogu Akdeniz (Le-
vant) limanlarina ulagabilirdi (Waschmann, 1998).

Anadolu yarimadasinin giiney batisinda yer alan ve giiniimiizde Teke Yari-
madasi olarak anilan bolge, Eski Cagda Likya (Lykia) olarak adlandirilmistir. Bu
yarimada genel bir tanimla Fethiye ve Antalya korfezleri arasindaki alani kapla-
maktadir. Strabon, Likya bélgesini syle tanimlamigtir:

“Daidalanin sinir1 oldugu Rhodoslularin Peraiasindan yelken agarak, Pamp-
hylia'ya kadar uzanan Lykiaya gelinir. (...) Rhodoslularin Daidala’sindan sonra
Lykiada kentle ayn1 ad1 tasiyan bir daga gelinir, Lykia kiyis1 boyunca yapilacak
gezi buradan baslar; bu kiy1 1700 stadion uzunlugundadir ve engebelidir, gegilme-
si zordur; fakat limanlari son derece iyi donatilmistir ve nezih bir halk tarafindan
iskan edilmistir” (Strabon, 2009).

Bolgenin batisinda Fethiye Korfezi (sinus Glaucus), dogusunda Antalya Kor-
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fezi (mare Pamphylium), giineyinde Akdeniz (mare Mediterraneum) yer alir. Lik-
ya, batisinda Karia, kuzeyinde Pisidia, dogusunda Pamphylia bolgeleri ile cevre-
lenmistir.

Likya Bolgesi, Akdeniz biitiin olarak diisiiniildiigiinde Likya Bolgesi konum
bakimindan Dogu Akdenize baglanabilir. Ancak Likya Bolgesinin, Ege Adala-
r1, Yunanistan kiyilar1 ve kuzeybatida Constantinopolise giden rota iizerinde yer
alan liman kentlerine sahip oldugu goriilmektedir. Bu nedenle bolgeler aras: ge-
¢isin saglanabildigi stratejik bir konuma sahip olmustur. Akdeniz ticaretinin te-
mel rotas1 Misirdan Constantinopolise Kibris, Likya Bolgesi kiy1 seridi, Tenedos
(Bozcaada) ve Abydos (Canakkale) ile olusmaktayd: (Laiou & Morrison, 2007).
Roma Devri'nde yazar Samosatali (Samsat) Lucianus, Misir-talya rotasinda Alek-
sandriadan (Iskenderiye) bir tahil gemisinin yolculugunda Kibris'in kuzeyinden
ilerleyerek Likyaya ulastigini yazmustir (Murray, 1995).

Roma Devrinde denizde yol alan herhangi bir gemi, Patara limanina ulasma-
dan 6nce iki ayr1 rotay: izleyebilirdi; Aleksandriadan Rodos’a dogrudan veya Lik-
ya kiyillarindan veya Ege Adalar1 tizerinden ilerleyerek Girit ve Rodos adalarina
ulagilabilme olanagina sahiptir (Zimmermann, 1992). Bizans Devrinde Akde-
nizde konum ve uzaklik konularinda VII. Constantinus Porphyrogenitusun 10.
ytizyila ait De Ceremoniis (Torenler) adli yapitinda askeri donanmanin deniz rota-
sindaki ugrak limanlarini ve bu limanlarin birbirine gore uzaklik bilgisi yer almis-
tir. Yapitin Stadiodromikon adli bolimiinde Likya Bolgesinde Bizans limanlariyla
ilgili kayitlara rastlanamamustir. Nikephoros Ouranosun 10. yiizyila ait Taktika
adli yapit1 ise Bizans Devri'nde Likya Bolgesini i¢eren Kibyrrhaioton ve Mardaitai
strategoslarinin deneyim ve onerilerinden olusan bir icerige sahiptir (Constanti-
nus Porphyrogenitus, 1830; Avramea, 2002).

Bolgede glintimiizde siirdiiriilen sualt1 arastirmalariyla tespit edilen batik ge-
miler ve dogal etkenlere bagli deprem ve kiy1 ¢okmesi nedeniyle su altinda kal-
mis mimari yap1 kalintilari (Aperlae limani; Vann & Hohlfelder, 1998; Hohlfelder,
2005; Aslan, 2012) ticaret etkinliginin bu limanlarla baglantisin1 kanitlamaktadir.
Likya limanlarinin Bizans donemindeki ticari etkinlikleriyle ilgili belgeler ve ka-
nitlar sinirli kabul edilmekle birlikte sedir agacindan elde edilerek 6zellikle gemi
yapiminda kullanilan kereste, ticareti yapilan 6nemli bir @iriin olarak 19. yiizyila
kadar kullanilmigtir. Bu iriiniin siirdiriilebilirligi yerel iiriinlerin Akdeniz ticare-
tindeki varligini gostermektedir.

Bizans Devri siiresince Roma Devrine ait liman yerlesmeleri yapilarinin is-
lev degistirerek ve bazi mimari yapi unsurlar1 katilarak Bizans yasantisina uyar-
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lanmasi ve dini yapilarin kurulmasi sé6z konusudur. Likya Bolgesi limanlarinin
Bizans 6zelligi kazanmasinda Hiristiyanlik dininin kabul edilmesi, Dogu Roma
Imparatorlugu'nun ekonomik-politik durumu ve baglantili olarak kentlerde mey-
dana gelen yapisal doniisiimler etkili olmustur ve 7. ylizyilin sonlarinda baslayan
Roma ve Bizans devirlerinde Likya Bolgesi limanlary, siltasyon, kiy1 kumullarinin
toplanmasi, deprem ve kiy1 ¢cokmesi gibi doga olaylarinin olumsuz ve yikicr etkisi
altinda kalmigtir (Duggan, 2005; Oner, 1997). Bu tiir durumlarda Patara, And-
riake, Finike 6rneklerinde oldugu gibi biiyiik limanlarin yakinlarinda bulunan
Firnaz (Patara), Tagdibi / Stamira (Andriake) gibi kiigiik korfezlerin gemilerin
demirlemesi ve ikmal amaglariyla yeni birer liman bi¢iminde kullanildig: anlasil-
maktadir.

Likya Bolgesinde ekonomik ve siyasal siirecin liman yerlesmelerinin doniisii-
miinde biiyiik 6lgiide etkiledigi anlasiimaktadir. Akdenizde dogudan, Araplar ta-
rafindan baslatilan istila ve fetih dénemi liman yerlesmeleri tizerinde yikic etkiler
gerceklestirmistir (Theophanes, 1982). Bu durum Likya Bolgesinde liman yerles-
melerinin farkli siirelerde terk edilmesine yol agmistir. Ornek olarak Misirdan
deniz yoluyla getirilen tahilin depolandig1 ve dagitiminin yapildig: Patara ve And-
riake limanlarina gereksinim duyulmamasina neden oldugu 6ne siiriilebilir.

Tarihsel etkenler arasinda 6nem tasiyan Arap istilalari, Bizans liman yerles-
melerinin ¢okiisti bakimindan siirekli bir etken olarak degerlendirilmemelidir.
Bizans yonetiminin Likya Bolgesini kapsayan Kibyrration, thema kuruluglar: ve
savunma surlariyla 6nlemler alinmaya caligilmistir. Ttrklerin bolgeye kalic ola-
rak yerlestikleri 13. yiizy1l ve sonrasi, Bizans egemenliginin bolgede kesin bigimde
ortadan kalkmasina isaret etmektedir. Baslica Likya limanlari, Osmanl Devrinde
uluslararasi niteligini 6nemli dl¢lide yitirmistir. Ancak cografi nedenlerle kara-
yolu baglantisinin kullanigli bulunmadig: Likya Bolgesinde ilk limanlarin ku-
ruldugu erken devirlerden itibaren deniz yolunun yerlesmelerde yasamsal 6nem
tasidig1 ve iiretim ve ticarete dogrudan katilan kent kuruluglarini bi¢imlendirdigi
anlagilmaktadir. Bu nedenle liman yerlesmelerinin dénemin uluslararas: kulla-
nimda bulunan portulan® ve haritalarinda (6rnegin, Piri Reis haritas1) yer alma-
styla birlikte birer iskele niteliginde kullanimi devam ederek Osmanli Devrinde
varhigini siirdiirebildigi ve giiniimiize ulastig1 anlagilmaktadur.

3 Akdeniz ticaretinde rotalarmn giiniimiize ulasmasinda énem tasiyan belgeler 13.-15. yiizyila ait italyan por-

tulanlaridir. Portulan haritalarinin baglicalar arasinda, 13. yiizyila ait Tammar Luxoro, 1311-1313-1318-
1320 yillarina ait Petrus Vesconte, 1320 tarihli Marino Sanudo, 1375 tarihli Catalan, 14. yiizyila ait Pinelli,
1422-1426-1443-1446 yillarina ait Jacobus Giroldis atlaslar1, Gratiosus Benincasa Haritas1 (1461), Gratio-
sus Benincasa (1461-1482 yillar1 arasinda), Andreas 1436, 1448 yillarina ait Bianco, Petrus Vesconte, atlas-
lart ile Portulan Rizzo sayilabilmektedir. Portulanlar temelde Roma Devri’ne aktarilan ve Bizans Devri’nde
giincellenen ve Ortagag Avrupasi’nda kullanimu siirdiiriilen limanlarla ilgili ayrintili bilgileri igermektedir.
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HORREA (GRANARIUM) YAPILARININ GELiSiMi

Horrea yapilari, deniz ticaretinin gelismeye basladig1 antik devirlerde insa edil-
meye baglanmis, Roma Devrinde 6nemli gelisim gostermis, depo islevi goren
biiyiik yapilardir. Bu anitsal goriiniimlii yapilar ise liman alanlarinin énemli bir
bolimiinii olusturan, ithal ve ihrag edilen triinlerin depolandig, alim satim is-
lemlerinin yapildig1 kuruluslar biciminde tanimlamak miimkiindiir. Bu bakim-
dan tanimlamalarda kiigiik ve sivil nitelik tagtyan yapilar granarium, Roma Im-
paratorluk Devri'nde IS 2. yiizyildan baslayarak iiriinlerin ve mallarin korundugu
sivil veya askeri nitelikli biiyiik yapilar, horreum / horrea olarak adlandirilarak
ayrim saglanmaya calisilmistir. Yapilarin ingasinda ahsap ve tas olmak tizere iki
tiir malzemenin kullanildig: tespit edilmistir (Rickman, 1971).

Horrea veya horreum, triinlerin giivenli bi¢cimde saklandig1 ve korundugu
odalardan olusan yapilardir. Roma Devrinde horrea yapilar1 kentlerde ve kir-
sal alanlarda triinlerin ve mallarin depolanmasi amaciyla inga edilmis kamusal
ve Ozel depo yapilarini tanimlamak i¢in kullanilirdi. Roma yazili kaynaklarinda
farkli tirtinler i¢in horrea tanimlar1 bulunmaktadir; ancak bu tiir yapilarin temel
kullaniminin tahil depolamak oldugu kabul edilmistir (onlinelibrary.wiley.com).
Horrealar, Claudius doneminde imparatorluk miilkiyeti konumuna gelmistir.
Horrea Sulpiciana ve Horrea Caesaris, Roma Cumhuriyet Donemi’nde Sulpicia
tarafindan insa edilirken, imparator Galba tarafindan restore edilmistir. Yapinin
depo boliimleri tahil, yag, mermer gibi iiriin ve mallara ayrilmisti. Alan, 6zel sa-
tigcilara kiralaniyordu. Horace doneminde kamusal depolar olan yapilar Empori-
umda yer almaktayd: (Rickman, 1971).

Roma Devrinde gelisim gosteren ¢esitli triinlerin korundugu depo yapilari,
imparatorluk sinirlar1 icinde Akdeniz ticaretinin gerceklestirildigi baslica liman
kentlerinde insa edilmis temel yapilar niteligi tasimaktaydi. Bagkent Romada say1s1
yirmiyi agan horrea yapisinin adu tarihi kayitlarda yer almakta olup kentte daha fazla
sayida horrea inga edildigi bilinmektedir. Horrea yapilar: farkl nitelikler tasiyabil-
mekteydi; 6rnegin tarihi kaynaklarda Horrea Ummidiana ve Horrea of Q. Tineius
Sacerdos, 6zel miilke ait veya kiralanmis horrea yapilar: bigiminde kaydedilmistir.
Horrea Candelaria ile Horrea Chartaria, Notitia Regionum'da ge¢cmektedir, bu ya-
pilarin olasilikla Severus veya daha sonraki donemde kuruldugu 6ne siiriilmistiir.
Horrea Aniciana, Postumiana, Peduceiana, Leoniana ve Severiana yapilarinin ka-
yitlarda adlar1 yer almaktadir. Horrea Lolliana yapisinin kayitlarda adi bulunmakla
birlikte Severuslar Mermer Roma Plant* iizerinde yer almaktadir. Roma imparator-

* Forma Urbis Romae admi tastyan IS 3. yiizyilda Severuslar déneminde yapilarak Templum Pacis’in i¢ mekanma
(aula) yerlestirilmis 18,10x13 m 6lgiistinde mermer levhadir (https://formaurbis.stanford.edu/docs/FURmap.html).
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luk doneminde 6zel miilkiyete kademeli olarak el konulmasi ve Ostia limaninda
yeni kuruluslarin insa edilmesiyle horrea kuruluslarinin kamu veya devlet mali ol-
dugunun belirlenmesi agik degildir. Ostiada horrea yapilar1 kentin genelinde yaygin
olarak inga edilmisti. Horreanin inga bilgilerini i¢eren yazitlarda kurucu imparato-
run adi belirgin bi¢imde yer almistir. Likyadaki Myra ve Patara limanlarinda insa
edilen horrealar imparatoru isaret etmektedir. Ge¢ donemdeki yasal kayitlara gore
horrealar imparatorluk miilkii konumuna gelmistir (Rickman, 1971; Patrich, 2011).

Dogu Akdeniz’in 6nemli limani Caesarea Maritimada Herodes limaninda
Hellenistik Doneme ait limen kleistos (kapali liman) alaninda insa edilen horrea
yapilar1 Herodes donemine aittir (Raban & Hohlfelder, 1981). Liman alaninda
tonoz Ortiilii yirmi kadar horrea yapisi belirlenmistir. Vault I olarak adlandirilan
tonozlu yapy, 2. ylizyilin baslarinda inga edilmis ancak Mithraeum’a donistiiriil-
mils, 3. ylzyilin sonlarina kadar bu islevi tasimasinin ardindan depo yapisina dé-
niistiirilmistiir (Blakely, 1988).

Bagkent olarak Constantinopolis ise dogal limani, Hali¢, Marmara Denizi ve
Bogazici kiyilarinda kurulan ticari ve saray limanlariyla 6nem tasimaktaydi. Ken-
tin limanlari ticaretin merkezi olarak horrea (tahil ambari) yapilari ile donanmaya
ait tersane gibi ¢esitli resmi yapilara da sahipti. Neorion Limanrnda 6. yiizyila
kadar tahil depolama amaciyla insa edilmis yapilarin varlig: bilinmekteydi. Ayri-
ca burada 559 yilindaki yangina kadar antrepo (parathalassiaiapothekai) yapisi-
nin bulundugu da kayitlarda gegmektedir. Paleologoslar doneminde Horaiapyle
(Bahgekapi) yakininda Lips Manastirr'na ait bir antrepo (horreion) insa edilmistir.
Bu ¢evrede ambar ve tiiccarlarin kaldiklar yerlerin bulunma olasilig1 6ne siiriil-
mistiir (Miller-Wiener, 2003). II. Theodosius donemine ait Notitiada kentin 9.
Bolge'sinde Julian ve Thedosius Limanlari arasindaki alanda Horrea Alexandrina
ve Horreum Thedosianum adini tastyan iki horrea / granarium (tahil deposu)
kaydedilmistir. Bu horrealarin Misirdan gelen tahilin depolanmasi amaciyla insa
edildigi diistintilmektedir. Ancak bu bolgedeki horrealarin kapasitesi Hali¢ liman-
larinda bulunan yapilarla esit degildir. Strategion ile Prosphorion Limanrnin yer
aldig1 5. Bolgede ise siviyag deposu (Horrea Olearia), Julian Limani (361-363)
yapimlarindan sonraki déneme ait, Imparator Valens (364-378) tarafindan insa
ettirilmis Horrea Valentiaca, li¢ tahil deposu Notitiada listelenmistir. Horrea yapi-
lar1, Notitia tarafindan kentin temel yapilar1 (necessaria civitatis aedificia) olarak
adlandirilmistir (Janin, 1950; Magdalino, 2000).

Constantinopolis ile ayn1 bolgede (Bythinia) yer alan baskent iinvani tagimis
onemli bir kent olan Nikomediada Horrea Petroniana adli mermer deposu olarak
kullanilan ancak yeri tespit edilemeyen bir yap1 kaydedilmistir (Ward-Perkins, 1980).
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Ege Denizinin kuzeyinde Tenedos (Bozcaada), Justinianos donemi tahil am-
barlarinin bulundugu merkez niteligiyle énemini korumustur. Prokopius, Tene-
dos’ta insa edilen bu tahil deposunu (granarium) kaydetmistir. Ayrica Hellespon-
tus'ta (Canakkale) denizin daraldigini, Sestos ve Abydos kentlerinin bulundugu
boliimiin bogazin girisini baglattigini, buraya gemiler geldiginde Constantinopo-
lise gidenlerin demirledigini yazmistir. Gemilerin bu bolgede giiney riizgar es-
medigi takdirde ilerleyemeyecegini belirtmistir (Procopius, 1961; Barnes, 2006).
Burada insa edilen granariumun baskent Constantinopolise ulagan ticaret rota-
sinda 6nemli bir ara durak oldugu anlasilmaktadir.

Constantinopolis'te kullanilmasi amaciyla 10.-11. ylizyillarda tahilin depolan-
dig1 imparatorluk diger horrealar arasinda Anadolunun kuzey kiyilarinda (Amis-
sos, Amastris), Bithyniada (Chios, Panormos, Nikomedeia ve Pegai), Trakyada
(Herakleia - Marmara Ereglisi), Bulgaristanda (Philippopolis), Smyrna ve Kib-
ris'ta (Paphos) bulunmaktadir (Cheynet’ye atif Lefort, 2002). Kuzey Egede Tene-
dos (Bozcaada) horrea yapilarinin kullanimi bu donemde siirdiiriilmistiir. Giiney
kiyilarindaki, 6rnegin Andriake ve Pataradaki horrea yapilarinin 10.-11. yiizyilla-
ra ulasmadan kullanim dis1 kaldig1 diisiintilmektedir (Laiou, 2002).

Constantinopolise saglanan tahil ve diger malzemenin Kuzey Afrika basta ol-
mak {izere genis bir alanda limanlar arasinda sistematik bicimde depolama ve da-
gitim islemlerinin gergeklestirildigi anlasilmaktadir. Bu sistem Roma Devri'nden
Bizansa aktarilan geleneksel yontemler, kurallar ve kanunlarla gergeklestirilmistir.

LIKYA BOLGESI’NDE HORREA (GRANARIUM) YAPILARI

Likya limani, Hellenistik Donemden itibaren Geg¢ Antik Caga kadar deniz bag-
lantis1 {izerindeki konumu nedeniyle dncelikle Misir ile olan ticari etkinligi Pata-
ra ve Myranin limani Andriakede insa edilen horrea yapilar1 dncelikle ordunun
ikmal gereksinimi amaciyla kullanilmigstir. Ayrica Likya Bolgesi hinterlandinda
yetistirilen tahilin Xanthosta depolanmasinin yani sira Misirdan getirilen tahil
bu horrealarda daha fazla yer aldig1 disiiniilmektedir. Zimmerman, Pamphylia
yerine Likya liman alanlarinda iki biiyiik granariumun kurulmasini Likya hinter-
landinda az olmasina karsin tahil iiretimine ve konumlar1 nedeniyle Aleksandria
limanina kisa siirede ulasabilme avantajina baglamaktadir (Zimmerman, 1992).
Ancak Likya kiyilarinin liman kuruluslarina elverisli olmasinin yaninda Anado-
lu'nun diger dogu ve bat1 Akdeniz kiyilarina yakinhiginin getirdigi bolgeler aras:
merkezi bir konuma sahip olmasinin 6nemli bir etken oldugu diisiiniilebilir.

Likyada ise Roma Devrinde Myranin liman kenti Andriakede bdlgenin en
biiyiik tahil deposu (granarium, Horrea Hadriani) Imparator Hadrianus déne-
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minde insa edilmistir. Her iki yapi, Roma Devrinin en iyi korunmus devlet horrea
yapilaridir (Borchhardt, 1975; Hellenkemper & Hild, 2004). Likya Bolgesindeki
iki biiyiik horrea yapisinin insas1 imparatorun onurlandirmasi veya bolgeyi ziya-
retinde aktarilan bir talep dogrultusunda insa edilmis olabilecegi 6ne siiriilmiis-
tiir (Cavalier, 2007). Imparator Hadrianus’un Patara liman alaninda da granarium
yaptirmast her iki liman kentinin iiretim ve ticari merkez olarak degerini goster-
mektedir. Misirdaki Aleksandria limanindan getirilen tahilin depolandig: Patara
ve Andriake limanindaki granarium / horrea yapilar1 Likya liman yerlesmelerinin
tarihsel islevi ile ilgili kanit saglamaktadir.

Likyanin Akdeniz ticaretindeki konumu iizerine ilk kaynaklar Antiphellos'ta
¢ikarilan stinger, Patarada iiretilen sandalet, Telmessos’ta iiretilen sarap gibi bazi
Ozgiin ticari tirtinler ile ilgili Yagh Plinius'un Historia Naturalis'i gibi, yazili metin-
ler olmustur. Tarihi kayitlar ve papiriisler Roma Imparatorlugu dénemi boyunca
Akdenizde canli ticaretin gostergesi kabul edilmektedir. IO 3. yiizyila ait Zenon
arsivinde Likya limanlar1 ve Misir arasinda bu donemde siirdiiriilen ticaret bag-
lantis1 kanitlanmigtir. Andriake ve Patara limanlar1 Akdeniz’in baslica giizergah-
lar1 tizerinde yer almalariyla birlikte en 6nemli ve koruyucu limanlar: arasinda
kabul edilmektedir. Tahil tagryan yiik gemileri Constantinopolis yoniinde Roma
Devrinde 1. yiizyil, Bizans Devrinde 4. yiizyilldan itibaren artig gostermistir
(Zimmerman, 1992; Hellenkemper & Hild, 2004).

Resmi yapilar 6zellikle ticari limanlarda deniz asir1 ticaretin yiirttiilmesini sa-
glayan gorevliler igin kurulmustur. Bu konuda Andriakede granariumda oldugu
gibi depo yapilariyla birlikte insa edilmis odalarin giimriik, vb. islevi tasidiklar:
one siiriilebilir.

Andriake Limani Horrea / Granarium Yapisi

Anadolunun giineyi 19. ylizy1l baslarindan itibaren uluslararas: arastirmacila-
rin ilgisini gekmistir. Giiniimiizde Antalyanin Demre ilgesinde yer alan Myra ve
Andriake, Meyer, Beaufort, Texier, Fellows, Spratt-Forbes ve Daniel, Benndorf,
Niemann, Petersen ve Luchan tarafindan arastirilmistir. Myrada Borchhardt ta-
rafindan 1964-1968 yillar1 arasinda genis kapsamli bilimsel arastirmalar gercek-
lestirmistir. Prof. Dr. Yildiz Otiiken tarafindan 1988 yilinda Aziz Nikolaos Kilisesi
caligmalari siirdiiriilmistiir. Prof. Dr. Nevzat Cevik tarafindan 2009 yilinda Myra
ve liman1 Andriake kazi ¢alismalari baglatilmistir (Cevik, 2010).

Myranin limani1 Andriake’ de IS 129-130 yillarinda Imparator Hadrianus dé-
neminde insa edilen granarium, Pataradaki granarium ile birlikte bolgede stirdii-
rilen tahil iiretiminin ve ticaretinin en 6nemli anitsal yapist ve kanit1 niteligini
tasimaktadir. Erken donem aragtirmalarda alanda, granarium ile liman arasinda
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uzanan liman caddesi ile gemi barinaklar1 ve gemi insa alanlari tespit edilmistir
(Bayburtluoglu, 2004).

Andriakede liman yapilar1 Roma déneminde limanin giineyinde olugsmaya
baslamistir. Liman alaninin giiniimiize ulagan anitsal yapis1 horrea veya granari-
um (tahil deposu) olmustur (Resim 2). Andriake, Patara ile birlikte bolgenin iki
biiyiik granarium yapisindan birine sahiptir. Andriake liman alaninda insa edilen
granarium, dogu - bat1 dogrultusunda olup limana bakan cephesiyle yap1 64,24
x 38,65 metre Ol¢iisiinde olup toplam 2,307 m? alana sahiptir. Yapinin duvar ka-
linlig1 0,85 metredir. Bat1 yoniinde son iki boliim arka cephede daha 6,04 m daha
algaktir. Yapinin i¢ alani ise 2,081 m?dir. Granariuma ait sekiz bolime girigler
cephedeki birbirinden ayri sekiz kapidan saglanmaktadir. Ayrica i¢ mekénda oda-
lar arasinda giris kapilar1 mevcuttur. Yapinin dogu (3,73 x 3,59 m) ve bat1 (3,72
x 3,59) ucundaki iki oda triinlerin kayit islemlerinin yapildig1 resmi ofislerdir.
Yapinin 7. biriminin cephesinde blok {izerinde “Herakleon gordiigii riiya iizerine
bunu adadi” yazisi tespit edilmistir. Granarium’un kiremit kapli ahsap bir ¢atiyla
ortiilti olabilecegi anlagilmistir (Cevik, vd., 2011).

.65"

Resim 2. Horrea Hadriani, Andriake, plan (Nieman 1882'den akt. Borchhardt, 1975)

Yapinin cephesinde “HORREA IMP. CAESARIS DIVI TRAIANI PARTHICI
E DIVI NERVAE NEPOTIS TRAIANI HADRIANI AUGUSTI COS. III” yazi-
t1 yer almaktadir. Yapinin kurucusu Imparator Hadrianus ve Imparatorige Sabi-
nanin kabartma biistleri 5 no’'lu kapinin tizerinde yer almaktadir. Granariumun
dogu-bat1 odalar1 arasinda 4,20 m genisliginde portiko bulunmaktadir. Ayrica
yapiya bitisik olarak insa edilen islik, Bizans Devrine, 6. yiizyila tarihlenmekte-
dir. Granarium odalarinin ingasinda bolgeye ve Andriake’ye 6zgii har¢ malzemesi
olarak tanimlanabilecek mureks kabuklu har¢ kullanilmistir. Yap1 % 97 oranin-
da 6zgiin bi¢imde giiniimiize ulagabilmis olmasiyla ayr1 bir degere sahiptir. Boya
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maddesi elde etmek amaciyla toplanan deniz canlis1 mureks kabuklarinin harg
malzemesi isleviyle kullanimi yerel 6zellik tagimasi bakimindan ayirt edicidir
(Cevik, vd., 2011; Cevik, 2017).

Andriake granarium yapisi, Horrea Hadriani, 2009 yilinda kazi ¢aligmalarinin
ardindan restorasyonunun gergeklestirilmesiyle birlikte 2016 yilinda Likya Uy-
garliklar1 Miizesi adiyla ziyarete agilmistir (Cevik, 2017).

Liman agorasi, plakoma, granarium yapisinin dogusunda, kuzeydeki limana
ana cadde ile baglanan U bi¢imli bir yapidir ve granarium / horrea ile ayn1 do-
nemde insa edilmistir. Alan, Roma liman kentinin tiim 6zelliklerini diizen ve islev
bakimindan tasimaktadir. Andriakede granarium / horrea yapisinin bitisiginde
yer alan plakoma, merkezi satis alani biciminde agiklanmistir. Bu alanin genis
kolonadlari ve tas doseli zemini bulunmaktadir (Foss, 1996). Granariumun ku-
zey yoniinde islik oldugu tespit edilen yap1 kalintilarindan olusan alanda bilimsel
¢aligmalar siirdiirtilmektedir (Cevik, vd., 2017).

Andriake horrea yapisini konumu bakimindan degerlendiren Cavalier tara-
findan rihtim bolimiine yaklagik 100 m uzaklikta inga edilmesi nedeniyle yapiya
depolarin tamamen bosaltilmadigs, horreanin liman ve agorayla baglantili oldugu
one siirilmigstiir (Cavalier, 2007).

ANCIENT GRANARY AT CACAMO © ANCIEN GRENIER A CACAMO.

Resim 3. Andriake, Horrea, Views in Ottoman Empire, L. Mayer, 1803.
(https://kulturenvanteri.com/yer/andriake-granarium/#16/36.225864/29.955549)
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PATARA LIMANI HORREA YAPISI

Patara Antik Kenti, Antalyada Kalkan ve Fethiye arasinda yer almaktadir. Likya
Birliginin bagkenti olarak tarih boyunca 6nem tagimistir. Roma Devrinde Ak-
deniz’in 6nemli bir ticaret kenti konumundadir. 1988 yilindan baslayan ve gii-
niimiizde de siirdiiriilen kazi ¢aligmalariyla saray, meclis binasi, bouleuterion,
tiyatro, hamam, granarium, deniz feneri yapilari, Prof. Dr. E Isik ve Prof. Dr. H.
Iskan Isik bagkanligindaki ekip caligmastiyla giin 19181na ¢ikarilmustir (Isik, Yilmaz,
1989). Liman alani, Helenistik Donemden Bizans Devrinin sonlarina, Xanthos
Nehrinin getirdigi kumlarla liman havuzunun kapanmasina degin islevini sir-
diirdiigti 6ne siiriilmektedir.

Dogu-Bati ticaret rotasi lizerinde yer alan Patara limaninin Akdeniz ticaretin-
deki 6nemi IS 131 yilinin bahar aylarinda kenti ziyaret eden Hadrianus’un insa
emrini verdigi granarium yapisiyla kanitlanmistir (Hellenkemper & Hild, 2004).
Yerlesmede ortaya ¢ikarilan Ion 6zelligi tasiyan gesitli canak-¢omlek buluntular:
tiretim ve ticaret etkinliginin bir gostergesidir (Isik, 1991).

Imparator Claudius'un yaptirdig1 Yol Kilavuz Aniti olarak adlandirilan, Stadi-
asmus Paterensis, Pataranin Anadoludaki tiim ticari merkezlere uzakliklarin kay-
dedilmis olmasi bakimindan 6nemli bir kanit niteligi tasimaktadir. Stadiasmus
Paterensis, Pataranin merkezi bir liman kenti ve bir tiir baslangi¢c noktas: tegkil
ettigini gostermektedir®. Anit, ayn1 zamanda tigten fazla rota iizerinde hemen tiim
Likya kentlerini icermesi bakimindan 6nem tasiyan tarihi bir kaynaktir (Sahin,
2011).

Patarada granarium / horrea yapisi, 70 x 27 m 6lgiilerinde ve Andriake horre-
asinda insa edildigi gibi sekiz boliimlii bir plana sahiptir. Yapinin béliimlerinden
her biri 8,75 x 27 m 6l¢iisiindedir. Boliimlere giris dogu cephesinde yer alan 2 m
genigligindeki kapilarla saglanmaktaydi. I¢ mekanda béliimler arasinda yer alan
kapilar 1,13 m genisligindedir. Duvar yiiksekligi 10 m, dis duvar kalinliklar 1
m, i¢ duvar kalinliklar1 0,80 metredir. Cephede kapilarin iist boliimiinde duvara
acilmig kare bi¢imli pencerelerin havalandirma amagli oldugu 6ne siiriilmiis olup
yapinin tek katli oldugu belirlenmistir (Rickman, 1971; Giilbay, 2009; Resim 4-5).

®  Stadiasmus Paterensis: Yol kilavuz anit1 yerine devlet yollarmni iceren bir liste, ‘itinera’ olarak tanimlanmak-

tadir. Kentler arasindaki uzakliklar Eski Yunan’da kullanilan uzaklik birimi olan stadion (1 stadion = 185,5
m) olarak kaydedilmistir (Sahin, 2011).
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Resim 5. Patara, granarium, https://www:histolia.de/lykien/patara/patara-lykien-bilder.
html

Anadolu Akdenizi'nde Xanthos, Tlos, Patara gibi bir¢ok kentte, Roma Devrin-
de 2. ylizyilin sonlarindan baglayarak hububat ve gida iiriinlerinin dagitim sistemi
gergeklestirilmistir. Depolama islevi tagiyan yapilarin birden fazla gesitte tirtini
koruma, saklama ve dagitim gibi genis olanaklara sahip oldugu ayrica bu yapi-
larin devlet tarafindan inga edilmelerine karsin Romadaki benzerlerinde oldugu
gibi tiiccarlara kiralanabilecegi 6ne siiriilmiistiir (Cavalier, 2007). Ayrica Teimi-
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ussa (Ucagiz), Aperlae (Sigak iskelesi) gibi daha kiigiik liman alanlarinda depo
olabilecek yap1 kalintilar1 bulunmaktadir. Bu durum Likyada bir¢ok limanin yerel
triinler yoluyla Akdeniz ticaretine katilmasinin veya limanlar arasindaki akta-
rimda yer almasinin kaniti olarak kabul edilebilir.

SONUC

Roma Devrinde baglayarak Bizans Devrine aktarilan mimari gelenek ve top-
lumsal yagamuin izleri, Anadoluda Akdeniz kiyillarinda mimari yap1 kalintilariyla
gozlemlenebilmektedir. Akdeniz ticaret rotalarinda 6nemli birer durak, ikmal ve
ticaret etkinliginin gerceklestirildigi 6nemli limanlar Likya Bolgesinde yogun bi-
¢imde yer almaktadir. Ticareti gerceklestirilen iiriinlerin depolanmasi, tasinma-
s1, bolgeler arasi ticaretinin gerceklestirilmesi gibi alanlarda temel 6nem tagiyan
mimari yapilar arasinda granarium veya horrea yapilar1 Roma Devrinde artan
ticaretle birlikte kurulan sistem yoluyla 6nemli 6l¢iide gelisim gostermistir.

Tarihi siiregte Likya, dogal afetler ile oldugu kadar siyasal kosullar nedeniyle
etkilenmistir. Bolgede Bizans Imparatorlugu’na yonelik Arap istilalarinin gercek-
lestigi 7. ytizyil tarihte kirilma noktasi olarak kabul edilmektedir. Bizans'in Karan-
lik Cag1 olarak tanimlanan ancak tartigmaya agik olan bu dénemde yerlesmelerin
terk edilmesi nedeniyle var olan giinlitk yasantinin kesintiye ugramasina neden
olmustur. Bu durum giivenligin saglandig1 yillarda ayni1 yerlesmelere geri doniildii-
giinde Geg Roma Devrindeki 6neminden ve kullanimindan farkli mimari yapisal
ve toplumsal nitelikler gosteren Bizans kentinin kurulmasina yol agmistir. Bu du-
rumda tarihsel siiregte istilalar nedeniyle topluluk yapisina dair degisimler gercek-
legmistir. Ornegin Ortacagda Likyada Olympos ve Aperlae gibi yerlesmelere dini
gruplarin yerlestigi kaydedilmistir (Mergen, 2011). Likya Bolgesinin batisinda yer
alan Makri, Kekova ve gevresi ile Finike limanlar1 ise Ortagagda ulagim ve ticaret
bakimindan varligini siirdiiren yerlesmeler veya iskeleler arasinda sayilmistir.

Akdeniz ticaretine bakildiginda Ortagag baslangicinda ticaret rotalarindaki
degisim, Dogu Akdeniz liman yerlesmelerini yeniden bi¢imlendirmistir. Dogu
Akdenizde Suriye ve Israil kiyilarinda Dor, Caesarea Maritima (Sebastos), Leptis
Magna, Yafa, Gaza gibi limanlar ve liman yerlesmeleri 6rnek olarak gosterilebilir.
Arap-Miisliiman denizciliginin gelismesiyle birlikte Akdeniz ticaretinin egemen-
lik dengelerini tiimiiyle doniistirmistiir. Ana ticaret rotalarinin bir béliimiiniin
degismesine karsin Likya yarimadasinin korfez ve adalarinin denizcilik haritala-
rinda kaydedilmesi, limanlara dair 6neriler ve tanimlamalar yoluyla bilgi verilme-
si, ugrak limanlar arasinda elverisli dogal ve yapisal kosullara bagl bicimde yer
aldiklarini kanitlamistir.
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Granarium veya horrea yapilari, Akdeniz ticaretinin temel mimari yapilari
olarak liman alanlarinda temel yapilar olarak varligini siirdiirmiistiir. Incelenen
iki 6rnek, Andriake ve Patara horrea yapilari, Roma mimari nitelikleriyle Bizans
Devri siiresince belirtildigi tizere en az 10.-11. yiizyillara kadar islevlerini koru-
malar1 nedeniyle 6nemini yitirmemistir. Giiniimiize bityiik oranda ulagan anit-
sal mimari nitelikleriyle Anadolu Akdeniz kiyilari i¢in tinik mimari yap1 6rnegi
olarak deger tagimaktadir. Ozellikle, Andriake horrea yapisinin restore edilerek
miize olarak ziyarete agilmasi kiiltiirel mirasin korunmasi agisindan 6rnek teskil
etmektedir.

Anadoluda konu alinan Roma ve Bizans devirlerine ait yapilarin korunmasi-
nin ve restorasyonunun tarihi Akdeniz ticareti kapsaminda uluslararas: kiiltiirel
degerlerin etkilesimi ve aktarimini saglamasi bakimindan yararl olacag: diisii-
niilmektedir.
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