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1. GIRIS
XIX. yizyihn ilk yillarinda ingiltere’de lokomotifin kesfi ile modern anlamda demiryolu tasimaciliginda
yeni bir donem ortaya cikmistir. 27 Eylil 1825 tarihine kadar maden ocaklarinda kullanilan
lokomotifler, bu tarihten itibaren ise George Stephenson énderliginde yolcu ve yik tasimaciliginda
kullanilmaya baslamistir. 15 Eyltl 1830 tarihine gelindiginde ise Liverpol- Manchester hattinin
acilmasi diinyada modern demiryolunun baslangici olarak kabul edilmektedir (Uzuntepe 2000: 5- 7).
Ulke demiryolundaki gelismeler kisa siirede diger Avrupa llkelerine yayilmistir. Bu baglamda Osmanli
Devleti'nde de demiryolu yapimi glindeme gelmistir. 1830 yilindaki Chesney Projesi basarisiz bir
deneme de olsa Osmanli topraklarindaki ilk demiryolu girisimidir. 1851 yilinda ingilizler tarafindan
yapimina baslanan ve 1856 yilinda ulasima agilan iskenderiye- Kahire hatti Osmanl Devleti’nin ilk
basarili demiryolu girisimidir. Bu tarihten sonra 1857 yilinda yapimina baslanan ve 1860 yilinda agilan
Kdstence- Cernovada (Bogazkdy) hatti yine ingilizlerin imtiyazinda acilmistir. Bu 6rneklerden
gorilebilecegi Gizere Osmanli padisahlari ve devlet adamlari bu tiir proje ve demiryolu yapimina ¢ok
blylk ilgi gbdstermislerdir. Cografi konumu, ekonomik potansiyeli sayesinde Anadolu topraklarinda ilk
demiryolu hattinin ihracata en fazla gz kirpan yeri olan Ege Bolgesi’'nde insa edilmesi de hig sasirtici
degildir. Osmanli Devleti'nin Bati Anadolu’da demiryolu ulagsimini desteklemesindeki bir baska
nedenlerden birisi de zaman iginde surekli i¢ karisiklara, baskaldirilara ve getecilige sahne olan
bolgede glivenlik ve asayisin saglanmasi meselesi olmustur. Bu nedenden dolayr Aydin’da ig
glivenligin tam olarak tesis edilemedigi, toplumsal dizenin bir tirli yoluna koyulamadig
gorilmektedir. Yabanci sermayedar ve yerli zengin grup bolgedeki iktisadi imkanlari noksansiz
hesaplamaya calisirken mevcut diizenin blinyesel olarak bu faaliyetleri kabul edip edemeyecegini
ongdrememislerdir (Ozgiin 2009: 20). Ozellikle 93 Harbi’nden sonra eskiyalik hareketlerinin Odemis,
Tire, Nazilli ve Cine gibi bélgelerde yogunlastigi gériilmistiir. izmir ve art alaninda retilen Grinler,
iklim ve cografi sartlar sayesinde kolaylikla gerekli pazarlara ulastirilirken, gelisen ticaret yollari agik
bir sekilde ekonomik kaynak arayisindaki eskiya cetelerini de bélgeye cekmistir (Ozgiin vd. 2022: 195).
Demiryollari bolgedeki tarim ve ticareti gelistirse de bolge geliri ve toprak dagilimindaki esitsizlik,
surekli go¢ alinmasi ve buna bagh olarak gayrimuslim nifustaki artis ve bu unsurlarin ayricalikh
konuma gelmeleri gibi etkenlerden dolayi asayissizligin kaynagi olan eskiyaligin artmasina zemin
hazirlamistir. Diyun-u Umumiye ve reji uygulamalari da cesitli baskaldirilara sebep olmustur
(Basaran-Ozgelik 2022: 891; Ozgiin 2017: 477, 478). Devlete gore demiryolu sayesinde daha cok
sayida asker ve glivenlik gorevlisi daha kisa bir siirede boélgeye tasinabilecegi icin bolgede asayisi
saglamak kolaylagacaktir. Demiryollari Gretilen Grlnleri limanlara aktarirken ayni zamanda eskiya
takibi icin yonlendirilen mifrezelerin hizh hareket etmesini saglayacak bir ulasim araci olarak
gorilecektir (Ozgiin vd. 2022: 20). Ayrica sdz konusu asayis ve giivenligin saglanmasi ile yabanci
sermaye tereddiit etmeden i¢ bolgelere kadar niifuz edebilecektir. Boylece demiryolunun bélgedeki
Uretimi arttirmasiyla Bati Anadolu’dan daha fazla vergi toplamak imkaninin ortaya cikacaktir. Genis
hinterlanttaki tarimdan alinan verginin artmasinin yani sira ticareti de gelistirecek olan demiryolu
hem ticaret gelirlerinin vergilendiriimesi hem de ithalat ve ihracattan alinan glimrik vergilerinin
artmasi sonucu devlet hazinesine katki saglayacaktir (Kurmus 2008: 113). izmir ise bu verimli
hinterlandin bir ¢ikis noktasi olmasi nedeniyle dis ticaret icin oldukga elverisli bir konumdadir. Bolgede
daglarin denize dik uzanmasi nedeniyle olusan verimli aliivyal topraklar ve maden zenginlikleri ingiliz
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vadeli faydalar saglasa da Avrupa mallarinin bolgeye girisi hizlanmis ve klasik Osmanli Gretimi oldukca
gerilemistir. Ozellikle ulasim maliyetlerinin diisiik oldugu tekstil gibi Giretim dallarinda ithal mallarinin
etkisi ¢cok olmustur. Dogal olarak demiryolunun tam kalbinde yer alan Nazill'de bu durumdan
nasiplenmis, XIX. ylzyilin ortalarindan sonuna dogru biyik degisim gostererek temel gida ve tiiketim
maddeleri treten bir merkezden Avrupa ve Bati diinyasi igin lUks tiiketim malzemeleri Ureten bir
merkeze doniismiustiir. Bugdaydan, tGizim ve incire dogru olan bu dontisimde demiryolunun payi yine
oldukga buyuktir. 1870’lere gelinceye dek tahil ve pamuk lretimine goreli olarak daha cok agirlik
veren sermayedarlar, ihrag edilme olanaklari daha yiksek oldugu icin 1875’ten itibaren sanayi bitkileri
Uretimine yénelmislerdir. Uziim, titin, incir, kok boya, zeytin, zeytinyagl, palamut ve hashas
Uretiminde yogunlasan bu gabalar, hizli ve genis dlgekte bir makinelesme gerektirmistir. XIX. ylizyilin
sonlarina dogru diger Anadolu kentlerine gore oldukga belirgin bir sekilde gelisen Aydin vilayeti ve
hinterlandindaki Nazilli bolgesi yabanci sermaye sahipleri sayesinde ekonomi diizeni ve hacminde
birtakim degisiklikler ve gelismelere ev sahipligi yapmistir. Bu degisimlerle birlikte blylik bir sermaye
birikimi de ortaya ¢ikinca toprak ve gelirin esit olmayan dagilimi bolgenin sosyal dokusuna biiylk
zararlar vermis, gesitli isyanlara sebep olmustur.
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Tablo 1. 1865- 1879 Yillari Arasinda izmir Limanindan ihrac edilen Pamuk Balyasi Miktari (Ozgiin

2011: 247).

Yil Safi Gelir Masraf Toplam Gelir

(Ingiliz Liras1) (Ingiliz Liras1) (ingiliz Liras1)
1875 26665 57698 84363
1876 35155 59159 94314
1877 35264 54704 89697
1878 38174 53891 92065
1879 42847 59854 102701
1880 26481 55466 81947
1880 59962 69613 129575
1880 52550 76860 129410
1883 99902 100762 200224
1884 1022608 121673 224281
1885 117718 11841 229559

Tablo 2. izmir- Aydin Demiryolunun 1875-1885 yillari arasindaki gelirini gdsterir tablodur (Uzuntepe
2000: 53; Salname-i Aydin 1304: 162).
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