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Aydin’daki tren istasyonlarindan once demiryollarinin tarihcesine deginmek gerekmektedir.
Ulkemizdeki demiryollarinin bir bélimiinii olusturan izmir- Aydin demiryolu hatti Anadolu’daki ilk
demiryolu hatti olmasiyla 6nemli olmakla birlikte Nazilli bolgesinin tarihsel ve kiltlirel 6nemini daha
iyi ortaya koyabilmek amaciyla Aydin- Buharkent arasinda yer alan istasyon yapilari plan ve mimari
ozellikleriyle ele alinmaya g¢alisiimistir.

Madeni raylarin kékenini olusturan tahta raylar 1670 yilinda ilkin ingiltere’de bélgesinde kullaniimis,
1768 yilina dogru tahta raylarin yerini dokme raylar almaya baslar ve 27 Eylil 1825 tarihinde de
Stockton- Darlington arasindaki 61 km. lik demiryolu faaliyete baslar (Bridges 1968: 69-75/ Yazici
1994: 29).

Osmanl imparatorlugu’nda ise 1854 yilinda Kahire- iskenderiye demiryolu faaliyete gecmistir. Dogu
Akdeniz’de bir liman sehri olan izmir’de demiryollarinin sagladigi ekonomik nedenle 1847- 1880’ler
arasinda yabancilarin sayisinda ve ingiliz sirketlerinde belirgin bir artma olmustur (Yazici 1993: 5, 6).
Ana istasyon olmasi sayesinde Aydin, Anadolu’nun biylk pazarlarindan birisi olma ozelligini
kazanmis, bunun yani sira siyasal yonden de 6nemi artmistir (Rayet-Thomas 1997: 42,43). 1855
Temmuz ayinda Robert WILKIN adinda izmir'li bir ingiliz isadami ile dért ortagi izmir- Aydin
demiryolunu yapmak igin Osmanli hiikiimetine basvuruda bulunuslar, ingiliz biyik elcisinin de
yardimiyla bu imtiyazi almislardir. Robert WILKIN ve arkadaslari elde ettikleri bu imtiyazi ingiltere’de
bir gruba satmiglardir. Sir Josept PAXTON, George WHYTES, Augustus William RIXON ve William
JACKSON’dan olusan grup, merkezi Alsancak’ta olan “izmir’den Aydin’a Osmanli Demiryolu
Sirketi/The Ottoman Railway From Symrna to Aidin” ni 23.9.1856’da kurmuslardir (Kurmus 1982:
38). Osmanli ydénetimine basvurarak demiryolu déseme hakkini elde eden bu ingiliz sirketine
saglanan imtiyaz? ile ilk 70 km.yi 14 Kasim 1861 tarihinde, izmir- Aydin arasindaki 133 km.lik yolu ise
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¢ikisi saglayan merdiven (3.60x 4.60 m.), mutfak (4.60x 4.60 m.) boliimleri ile mutfak kismina
kuzeyde ek olarak yapilan tuvalet ve banyo yer aliyor. Ayrica binanin dogu yaninda 2.60x 10.00 m.
boyutlarinda ambar bulunuyor

Birinci kat; Gic oda (4.80x 4.60, 4.00x 3.50, 4.60x 4.60 m.) ve merdiven bolimlerinden olusuyor.
Guney cephesinin yapiminda kesme, moloz tas ve tugla kullaniimistir. Zemin ve birinci katta gliney
cephede kapi ve pencere sovelerinde beyaz renkli kesme tas kullanilmis, bunlarin lzerinde tugladan
yapilan basik kemer 6rgiisi yer aliyor (Resim 73). Duvar o6rglsind olusturan kesme taslar birer
atlamali olarak dizilmislerdir. Yatay ve dikey egik derz izleri 6zglin mimari 0Ozelligi, anlayis
yansitmaktadir. Yapilarin aralarindaki bicem birligini ve bir noktada da bezeme anlayisinin
olusmasini saglamaktadir. Ayrica cephede hareketlilik ve tugla kemer uygulamalari ile de zenginlik
olusturuyor. Ug sira halindeki tugla érgiler ile de ¢atiya ulasiliyor. Zemin ve birinci kat pencerelerini
beyaz kesme tas cergeveler gevirmekte ve Uzerlerinde tugladan basik kemerler yer almaktadir.
Zemin ve birinci katlarin ortasinda Ug sira tugla diizenlemesi bulunuyor.

Kuzeyde disariya dogru tasinti yapan tuvalet ve banyo béliimlerinin kapisinda da tugladan (¢ yani iki
sira halinde ceviren gercevelik ile basik kemer uygulamasi vardir (Resim 74, 76).

Bati cephesinde li¢gen alinhigin ortasinda yer alan dairesel alanda olasilikla yapim yilinin (1910)
gecmesi onemlidir (Resim 75).

Dogu cephesinde zemin katindaki pencere mimari O6zellikleri bakimindan diger istasyonlarin
pencereleriyle benzesir. Bu cephenin duvar teknigi de aynidir. Yapim yilini veren yaziti burada da
goruyoruz.

Konu disi olmakla birlikte raylar Gzerinde 1881, 1882, 1910... yillari ile “Dowlats Steel- 1881",
“KRUPP”2%, gibi sirket isimlerini belirtmek gerekmektedir (Resim 78, 79). Diger yandan modern
yapilasma nedeniyle s6z konusu yapilar zarar gérmektedir. Bunun en son 6rnegi Aydin il merkezinde
yasanmis, demiryolu duvarinin bir kismi yikilmistir.
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5. Grup 6. Grup
Tablo 1 Aydin da Tarihi Istasyon Binalaninin Plan Tipleri

Cizim:1 Umurlu Istasyon Binasi Plani {TCDD Arsivi)
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