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Bölüm 13

DENİZ TAŞIMACILIĞI VE DENİZCİLİK  
POLİTİKALARI

Mehmet Ragıp Görgün1

GIRIŞ
Uluslararası ticaretin yaklaşık %84’ü deniz yoluyla yapılmaktadır. Okyanus 

kaynaklı deniz ticareti, 1968 ve 2008 yılları arasında üç katından fazla artmıştır. 
Küreselleşen dünya ekonomisi ve tek pazar sisteminin etkili bir biçimde çalışa-
bilmesinde lojistik çok önemli bir araçtır. Uluslararası piyasalarda rekabet avan-
tajının elde edilmesi ve buna bağlı olarak pazar payının arttırılmasında iyi orga-
nize olmuş bir lojistik sektörü oldukça etkilidir. Bugün ulaştırma modları içinde 
denizyolu taşımacılığı her zamankinden daha büyük öneme sahiptir. Küresel pi-
yasalarda hakim oyuncular ölçek ekonomilerini kullanan ve bu şekilde maliyet 
avantajı elde eden işletmeler olacaktır. Bu nedenle gemi boyutları ve kapasiteleri 
sürekli artmaktadır. Dökme yük gemilerinin kapasitelerinde başlayan bu eğilim 
daha sonra konteyner gemilerinde de görülmeye başlanmıştır. Gemi müteahhitle-
rinin ölçek ekonomilerinden yararlanmak ve maliyet avantajı elde edebilmek için 
müşterilerinin talepleri doğrultusunda büyük gemiler inşa ederken, bu gemilerin 
yanaşabilecekleri yeni ve büyük limanların yapımı da hız kazanmıştır. Avrupa’da 
ise denizyolu taşımacılığının yanında iç suyolu taşımacılığı da oldukça önemli 
bir taşımacılık modudur. Avrupa ulaştırma politikasının temel amacı, son yıllarda 
artan demiryolu taşımacılığının payının azaltılması buna karşılık daha çevreci ve 
ekonomik olan demiryolu, iç suyolu taşımacılığı ve deniz taşımacılığının payının 
arttırılması olmuştur.

Bu bölümün amacı deniz taşımacılığında faaliyet gösteren işletmeleri, aracıla-
rı, gemi kiralama yöntemlerini ve kullanılan gemileri tanıtmak, deniz taşımacılığı 
konusunda Avrupa Birliği Komisyonu’nun stratejik gözden geçirme çalışmasının 
sonuçlarını ve hedeflerini açıklamaktır.
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•	 AB'nin denizcilik ve diğer denizcilik endüstrileri için istikrarlı ve öngörüle-
bilir küresel rekabet koşullarına ulaşması ve sürdürmesi kilit öneme sahiptir. 
Avrupa'daki kaliteli taşımacılık ve kaliteli operatörleri için bir çerçeve oluş-
turan Lizbon Büyüme ve İş Stratejisi Avrupa deniz taşımacılığı sektörünün 
ekonomik yavaşlama karşısında dayanıklılığını arttıracaktır.

•	 Deniz taşımacılığında, tonaj vergilendirmesi, gelir vergilendirmesi ve devlet 
yardımı için net ve rekabetçi bir AB çerçevesi korunmalı ve uygun olduğunda 
iyileştirilmelidir. Daha çevreci nakliye çabaları, teknolojik yenilikleri, denizci-
lik kariyerlerini ve mesleki becerileri destekleyen çalışmalar desteklenmelidir.

•	 Adil uluslararası deniz ticaret koşullarının desteklenmesi ve piyasalara eri-
şimin desteklenmesi için güçlü eylemler hayati öneme sahiptir. Denizcilik 
hizmetlerinde ticaretin serbestleşmesi her seviyede devam etmelidir. Dünya 
Ticaret Örgütü'nde (DTÖ) müzakere yaparken, Avrupa Komisyonu ayrıca ki-
lit ticaret ve denizcilik ortaklarıyla diyalog ve ikili anlaşmaları da yoğunlaştır-
malıdır.

•	 Genel olarak, uluslararası düzeyde kabul görmüş kuralları küresel düzeyde 
gözlemleyerek, deniz taşımacılığı alanında diğer ülkelerle birlikte çalışarak, 
kaliteli nakliye çabalarına bağlılığın bir parçası olmalıdır.

•	 Anti-tröst yasası ile ilgili olarak Komisyon, Avrupa’dan ve Avrupa’dan deniz 
taşımacılığı hizmetlerinin sağlanmasında geçerli olan rekabet kurallarını göz-
den geçirmiştir. Komisyon piyasa koşullarını izlemeye ve ekonomik etkilerini 
incelemeye devam edecek yeni anti-tröst yaklaşımı ile ilgili olarak gerekli 
önlemleri alacaktır. Dahası, Komisyon küresel olarak önemli rekabet kuralla-
rının uyumlaştırılmasının teşvik edilmesine öncülük edecektir.

•	 Küreselleşme, ulusların bayrak, liman ve kıyı devletleri olarak hak ve sorum-
luluklarını düzenleyen uluslararası çerçevenin hassas dengesi üzerinde ger-
ginlik yaratmıştır. Birleşmiş Milletler deniz Hukuku Sözleşmesinde belirtilen 
“orjinal bağlantı” ilkesi, sürdürülebilir kalkınma hedeflerini desteklemek için 
uluslararası çabalarda anahtar bir araç olmalıdır (Commission of the European 
Communities 2009; 3).
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